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Metron Logistics:Χρυσός Χορηγός στη γιορτή των 20 χρόνων της Ελληνικής
Εταιρείας Logistics
Σε µια ιδιαίτερα µεγαλόπρεπη βραδιά πραγµατοποιήθηκε, σε κεντρικό ξενοδοχείο των Αθηνών, η γιορτή
των 20 χρόνων της Ελληνικής Εταιρείας Logistics, µε τη χρυσή χορηγία της Metron Logistics.
Ο µεγαλύτερος και πλέον δραστήριος Επιστηµονικός Μη Κερδοσκοπικός Οργανισµός των ελληνικών
Logistics γιόρτασε τα εικοστά του γενέθλια και τίµησε τους ανθρώπους που έχουν συνεισφέρει µε την
προσφορά τους στην ανάδειξη των ελληνικών logistics στη χώρα µας.
Μεταξύ αυτών τιµήθηκε και η Metron Logistics, για τη συνδροµή της στην ελληνική εφοδιαστική αλυσίδα.
Όπως χαρακτηριστικά ανέφερε ο Πρόεδρος & Διευθύνων Σύµβουλος της Metron Logistics, Θεόδωρος
Σκαµάγκος «Η ελληνική εφοδιαστική αλυσίδα αποτελεί έναν από τους σηµαντικότερους κλάδους της
ελληνικής οικονοµίας. Η δυναµική που παρουσιάζουν τα ελληνικά Logistics είναι τέτοια που µε τη σωστή
εκµετάλλευση των συγκυριών, τις κατάλληλες επενδύσεις και τις απαραίτητες αποφάσεις µπορούν να
βοηθήσουν ουσιαστικά στην ενίσχυση της εθνικής οικονοµίας. Αυτό άλλωστε φαίνεται και από τη
συµµετοχή τους στο ποσοστό του Ακαθάριστου Εγχώριου Προϊόντος, 10,8%, αλλά και από τις επενδύσεις
που προσελκύουν. Ας µην ξεχνάµε ότι τα τελευταία δύσκολα χρόνια της κρίσης, ο µόνος κλάδος στον
οποίο επενδύουν πολυεθνικοί κολοσσοί είναι τα Logistics».
Η συνέπεια στις υπηρεσίες, η ποιότητα, καθώς και οι ανταγωνιστικές τιµές, κατατάσσουν τη Metron
Logistics στην πρώτη δεκάδα των µεγαλύτερων εταιρειών του κλάδου στη χώρα µας.
Αποστολή της Metron Logistics είναι η βέλτιστη διαχείριση της εφοδιαστικής αλυσίδας των συνεργατών της
µέσω άρτια καταρτισµένου ανθρώπινου δυναµικού, προηγµένων µεθόδων λειτουργίας και χρήσης
τεχνολογιών αιχµής.
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Στο 10,8% του ΑΕΠ τα Logistics
Στο 10,8% του ΑΕΠ ανέρχεται ο κλάδος των Logistics, σύµφωνα µε έρευνα της Ελληνικής Εταιρείας
Logistics (ΕΕL), που παρουσιάστηκε το Σάββατο στην Αθήνα, κατά την διάρκεια της εκδήλωση για τα 20
χρόνια από την ίδρυση του φορέα.
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Πάνω από 200 µέλη στην εκδήλωση για τα 20 χρόνια της ΕΕL
Πάνω από 200 µέλη στην εκδήλωση για τα 20 χρόνια της ΕΕL
Ηµεροµηνία δηµοσίευσης 18/12/2014
Με τη συµµετοχή 200 και πλέον µελών της
Ελληνικής Εταιρείας Logistics εορτάστηκαν τα 20 χρόνια του Οργανισµού των
ελλήνων Logisticians. Η αντιπρόεδρος διοικητικού, Ειρήνη Χάδιαρη Γκιάλα, στην
έναρξη της εκδήλωσης ανέφερε, «1994-2014: 20 χρόνια µιας ιστορίας που
ξεκίνησε σαν όραµα και έγινε πραγµατικότητα µε δράσεις και έργο χάρις στην
αγάπη κάποιων ανθρώπων που κρατάει µέχρι σήµερα». Ο πρόεδρος του
διοικητικού συµβουλίου, Σωτήρης Τριχάς, κατά το χαιρετισµό του ανέφερε: «Όταν
πρωτοήρθα στην Eλληνική Eταιρεία Logistics, το 1997 ως απλό µέλος, ποτέ δεν
φανταζόµουν ότι θα έφτανε κάποια µέρα που θα συµµετείχα στην εκπροσώπηση
ενός ολόκληρου κλάδου απέναντι στην κυβέρνηση και σε φορείς, µε ότι αυτό
συνεπάγεται. Κορύφωση όλων των δράσεων ήταν η ψήφιση του νόµου για την
ελληνική εφοδιαστική αλυσίδα και η διαµόρφωση συγκεκριµένης Εθνικής
Στρατηγικής, τα οποία στηρίχθηκαν κατά βάση στο δικό µας Master Plan».
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ΤΡΑΙΝΟΣΕ: Διαµετακοµιστικός κόµβος η Ελλάδα
Διευρύνεται η πελατειακή βάση της ΤΡΑΙΝΟΣΕ, ενώ ενισχύεται ολοένα και περισσότερο το
εµπορευµατικό της έργο, µετατρέποντας την Ελλάδα σταδιακά σε διαµετακοµιστικό κόµβο
και πύλη εισόδου φορτίου της Νοτιοανατολικής Ευρώπης.
Καταλυτικής σηµασίας υπήρξε η ολοκλήρωση της σιδηροδροµικής σύνδεσης µε το λιµάνι του Νέου Ικονίου,
τον περασµένο Απρίλιο, που άνοιξε την «πόρτα» για την εξυπηρέτηση µεταφοράς εµπορευµάτων από και
προς τις χώρες της Ευρώπης αλλά και της Εγγύς Ανατολής.
Σύµφωνα µε τις έως τώρα εκτιµήσεις, τα έσοδα της ΤΡΑΙΝΟΣΕ από εµπορευµατικό έργο υπολογίζεται ότι
θα φτάσουν τα 22 εκατ. ευρώ το 2014 (από 16 εκατ. ευρώ το 2013), ενώ το 2015 εκτιµάται ότι θα αγγίξουν
τα 30 εκατ. ευρώ.
Στις 26 Απριλίου δροµολογήθηκε η πρώτη αµαξοστοιχία µε εµπορευµατοκιβώτια από το
λιµάνι του Πειραιά προς την Ουγγαρία (Gyor). Μέχρι προχθές είχαν δροµολογηθεί 61
αµαξοστοιχίες µε προορισµό την Ουγγαρία, τη Βουδαπέστη, τη Σλοβακία και την Τσεχία.
Τα φορτία που έχουν µεταφερθεί είναι των εταιρειών Huaway, Sony και Hewlett Packard, ενώ κάθε
αµαξοστοιχία διακινεί περίπου 31 εµπορευµατοκιβώτια. Στον προγραµµατισµό της ΤΡΑΙΝΟΣΕ µε βάση τη
ζήτηση που υπάρχει, είναι η δροµολόγηση τουλάχιστον τριών τρένων την εβδοµάδα µε περαιτέρω
αυξητική τάση.
Οι δύο συνεργάτες Cosco και ΤΡΑΙΝΟΣΕ έχουν επικεντρωθεί αυτή τη στιγµή στη σύναψη
συµφωνιών µε αυτοκινητοβιοµηχανίες της Ασίας αλλά και της Κεντρικής Ευρώπης, ώστε να
επιστρέφουν τα βαγόνια της ΤΡΑΙΝΟΣΕ γεµάτα εµπορεύµατα, τα οποία θα κατευθύνονται
στη συνέχεια προς την Ασία.
Κάτι τέτοιο θα ενισχύσει το φορτίο της ΤΡΑΙΝΟΣΕ, η οποία δεν θα επιστρέφει στην Ελλάδα µε άδεια
βαγόνια, παρέχοντάς της παράλληλα τη δυνατότητα µείωσης των τιµών της.
Προς το παρόν οι δύο εταιρείες έχουν βάλει στο µάτι αυτοκινητοβιοµηχανίες όπως είναι η Hyundai και η
KIA Motors από την Ασία αλλά και τις BMW και Skoda από την ευρωπαϊκή πλευρά, προκειµένου να πετύχουν
τη µεταφορά φορτίων από και προς την Κεντρική Ευρώπη.
Στο µεταξύ σε εξέλιξη βρίσκονται διαπραγµατεύσεις µε τις Dell, LG ακόµη και την Apple για τη δηµιουργία
νέων συµφωνιών ή την επέκταση των υφιστάµενων.
Η διοίκηση της ΤΡΑΙΝΟΣΕ εκτιµά ότι το φορτίο των αυτοκινητοβιοµηχανιών, σε περίπτωση
που κλείσουν οι πολυπόθητες συµφωνίες, θα είναι το 10πλάσιο αυτού που διακινεί σήµερα η
HP.
Εχουν ήδη πραγµατοποιηθεί τα πρώτα δροµολόγια µε τρένα που επέστρεψαν από την Κεντρική Ευρώπη
έµφορτα, ενώ στόχος της εταιρείας είναι η επέκταση αυτής της δραστηριότητας.
Μετά την ολοκλήρωση της σύνδεσης του σιδηροδροµικού δικτύου µε το λιµάνι του Ικονίου και την
παράδοση της συγκεκριµένης γραµµής προς εκµετάλλευση, η ΤΡΑΙΝΟΣΕ προχώρησε στις απαιτούµενες
διαδικασίες για την εξασφάλιση της σιδηροδροµικής µεταφοράς UTI (Μονάδων Διατροπικών Μεταφορών)
από το λιµάνι του Ικονίου προς την Κεντρική Ευρώπη.
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Η Metron Logistics χρυσός Χορηγός στη γιορτή της EEL
Σε µια ιδιαίτερα µεγαλόπρεπη βραδιά πραγµατοποιήθηκε, σε κεντρικό ξενοδοχείο των Αθηνών, η γιορτή
των 20 χρόνων της Ελληνικής Εταιρείας Logistics, µε τη χρυσή χορηγία της Metron Logistics.
Ο µεγαλύτερος και πλέον δραστήριος Επιστηµονικός Μη Κερδοσκοπικός Οργανισµός των ελληνικών
Logistics γιόρτασε τα εικοστά του γενέθλια και τίµησε τους ανθρώπους που έχουν συνεισφέρει µε την
προσφορά τους στην ανάδειξη των ελληνικών logistics στη χώρα µας.
Μεταξύ αυτών τιµήθηκε και η Metron Logistics, για τη συνδροµή της στην ελληνική εφοδιαστική αλυσίδα.
Όπως χαρακτηριστικά ανέφερε ο Πρόεδρος & Διευθύνων Σύµβουλος της Metron Logistics, κ. Θεόδωρος
Σκαµάγκος «Η ελληνική εφοδιαστική αλυσίδα αποτελεί έναν από τους σηµαντικότερους κλάδους της
ελληνικής οικονοµίας. Η δυναµική που παρουσιάζουν τα ελληνικά Logistics είναι τέτοια που µε τη σωστή
εκµετάλλευση των συγκυριών, τις κατάλληλες επενδύσεις και τις απαραίτητες αποφάσεις µπορούν να
βοηθήσουν ουσιαστικά στην ενίσχυση της εθνικής οικονοµίας. Αυτό άλλωστε φαίνεται και από τη
συµµετοχή τους στο ποσοστό του Ακαθάριστου Εγχώριου Προϊόντος, 10,8%, αλλά και από τις επενδύσεις
που προσελκύουν. Ας µην ξεχνάµε ότι τα τελευταία δύσκολα χρόνια της κρίσης, ο µόνος κλάδος στον
οποίο επενδύουν πολυεθνικοί κολοσσοί είναι τα Logistics».
Η συνέπεια στις υπηρεσίες, η ποιότητα, καθώς και οι ανταγωνιστικές τιµές, κατατάσσουν τη Metron
Logistics στην πρώτη δεκάδα των µεγαλύτερων εταιρειών του κλάδου στη χώρα µας.
Αποστολή της Metron Logistics είναι η βέλτιστη διαχείριση της εφοδιαστικής αλυσίδας των συνεργατών της
µέσω άρτια καταρτισµένου ανθρώπινου δυναµικού, προηγµένων µεθόδων λειτουργίας και χρήσης
τεχνολογιών αιχµής
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Τα αποτελέσµατα της Έρευνας EEL-ΣΥΣΠΑΛ για τον κλάδο logistics - [Supplychain.gr]
Κατά τη διάρκεια της εορταστικής εκδήλωσης για τα 20 χρόνια της Ελληνικής Εταιρείας Logistics,
πραγµατοποιήθηκε και η επίσηµη παρουσίαση των αποτελεσµάτων της 3ης Πανελλήνιας Έρευνας για την
Εφοδιαστική Αλυσίδα στη χώρα µας, που πραγµατοποίησε η Ελληνική Εταιρεία Logistics σε συνεργασία µε
το...
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Η Ελλάδα κατέχει την 44η θέση στην παγκόσµια αγορά logistics. 20 χρόνια ΕΕL [Metaforespress.gr]
Με τη συµµετοχή 200 και πλέον µελών της Ελληνικής Εταιρείας Logistics εορτάστηκαν τα 20 χρόνια του
Οργανισµού των Ελλήνων Logisticians. Η Αντιπρόεδρος Διοικητικού κα Ειρήνη Χάδιαρη Γκιάλα, ήταν η
οικοδεσπότης της εκδήλωσης, κατά την έναρξη της οποίας ανέφερε, "1994-2014: 20 χρόνια µιας ιστορίας...
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Τα αποτελέσµατα της Έρευνας EEL-ΣΥΣΠΑΛ για τον κλάδο logistics
Κατά τη διάρκεια της εορταστικής εκδήλωσης για τα
20 χρόνια της Ελληνικής Εταιρείας Logistics,
πραγματοποιήθηκε και η επίσημη παρουσίαση των
αποτελεσμάτων της 3ης Πανελλήνιας Έρευνας για την
Εφοδιαστική
Αλυσίδα
στη
χώρα
μας,
που
πραγματοποίησε η Ελληνική Εταιρεία Logistics σε
συνεργασία με το Πανεπιστήμιο Αιγαίου, υπό την
αιγίδα
του
Υπουργείου
Ανάπτυξης
&
Ανταγωνιστικότητας,
του
Υπουργείου
Υποδομών
Μεταφορών & Δικτύων και του ΣΕΒ.
Η παρουσίαση έγινε από τον Δρ. Βασίλη Ζεϊμπέκη,
Μέλος ΔΣ της ΕEL, ο οποίος αναφέρθηκε στην
υφιστάμενη κατάσταση καθώς και τις μελλοντικές
τάσεις (2014-2020).
Αναλυτικότερα, η Ελλάδα κατέχει την 44η θέση στην παγκόσμια αγορά logistics σύμφωνα με τον δείκτη
της Παγκόσμιας Τράπεζας (LPI) αλλά υπάρχουν περαιτέρω περιθώρια βελτίωσης. Σημαντικό στοιχείο που
καταδεικνύει τη σημασία του κλάδου αποτελεί το γεγονός ότι το ποσοστό συνεισφοράς των logistics στο
ΑΕΠ της Ελλάδας, ανέρχεται στο 10,8%.
Με βάση τα αποτελέσματα της έρευνας, οι εταιρίες του κλάδου τα επόμενα χρόνια θα επικεντρωθούν στη
δημιουργία συνεργειών για τη μείωση του λειτουργικού κόστους και την αύξηση της εξυπηρέτησης των
πελατών. Παράλληλα θα εστιάσουν σε φιλοπεριβαλλοντικές πρακτικές (υπολογισμός ανθρακικού
αποτυπώματος) καθώς και σε αναδυόμενες τεχνολογίες (cloud computing, big data analysis) για την
περαιτέρω βελτίωση της απόδοσης και της ποιότητας των παρεχόµενων υπηρεσιών.
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Mε συγκίνηση και µηνύµατα για το µέλλον του κλάδου η γιορτή των 20 χρόνων
στην EEL
Με τη συμμετοχή 200 και πλέον
μελών της Ελληνικής Εταιρείας
Logistics εορτάστηκαν τα 20 χρόνια
του Οργανισμού των ελλήνων
Logisticians σε μια μεγαλοπρεπή και
ιδιαίτερα συγκινητική βραδιά.
Η Αντιπρόεδρος Διοικητικού κα
Ειρήνη Χάδιαρη Γκιάλα, ήταν η
οικοδεσπότης της εκδήλωσης, κατά
την έναρξη της οποίας ανέφερε,
«1994-2014: 20 χρόνια μιας ιστορίας
που ξεκίνησε σαν όραμα και έγινε
πραγματικότητα με δράσεις και
έργο χάρις στην αγάπη κάποιων
ανθρώπων που
κρατάει μέχρι
σήµερα».
Ο Πρόεδρος του ΔΣ κ. Σωτήρης
Τριχάς κατά το χαιρετισμό του ανέφερε «Όταν πρωτοήρθα στην Eλληνική Eταιρεία Logistics, το 1997 ως
απλό μέλος, ποτέ δεν φανταζόμουν ότι θα έφτανε κάποια μέρα που θα συμμετείχα στην εκπροσώπηση ενός
ολόκληρου κλάδου απέναντι στην κυβέρνηση και σε φορείς, με ότι αυτό συνεπάγεται. Κορύφωση όλων
των δράσεων ήταν η ψήφιση του νόμου για την ελληνική εφοδιαστική αλυσίδα και η διαμόρφωση
συγκεκριµένης Εθνικής Στρατηγικής, τα οποία στηρίχθηκαν κατά βάση στο δικό µας Master Plan».
Ιδιαίτερα συγκινημένος ήταν ο κ. Ευάγγελος Αγγελετόπουλος, εμπνευστής και ένας εκ των ιδρυτών της
Ελληνικής Εταιρείας Logistics, ο οποίος κατά τη διάρκεια της ομιλίας του εξιστόρησε τον τρόπο με τον
οποίο η ιδέα του για τη δημιουργία ενός επιστημονικού σωματείου σχετικά με τη μοντέρνα επιστήμη της
εφοδιαστικής αλυσίδας πήρε σάρκα και οστά.
Χαιρετισμό απηύθυνε κι ο κ. Hans-Peter Hadorn, Πρόεδρος του EFIP (European Federation of Inland Ports), ο
οποίος παραβρέθηκε στη µεγάλη βραδιά των ελληνικών logistics τιµώντας τα 20 χρόνια του µεγάλου αυτού
Οργανισµού.
Στη γιορτή της Ελληνικής Εταιρείας Logistics συμμετείχαν εκτός άλλων, εκπρόσωποι φορέων και ο τ.
Υπουργός Ανάπτυξης & Ανταγωνιστικότητας, βουλευτής Β’ Αθηνών, κ. Κωστής Χατζηδάκης ο οποίος μετά
από σύντομο χαιρετισμό απένειμε τιμητικές πλακέτες στους διατελέσαντες Προέδρους ΔΣ που
παραβρέθηκαν στη μεγάλη βραδιά των Logistics. Ιδιαίτερα συγκινημένοι οι Πρόεδροι κκ. Βαγγέλης
Αγγελετόπουλος, Ιωάννης Κονταράτος, Κωνσταντίνος Αλεξόπουλος και Σωτήρης Τριχάς ευχαρίστησαν την
οικογένεια της Ελληνικής Εταιρείας Logistics για τη µεγάλη αυτή τιµή.
Ακολούθως οι Πρόεδροι της ΕΕL βράβευσαν για τη συνεισφορά τους, τα ιδρυτικά μέλη της ΕΕL, καθώς
επίσης τους Αντιπροέδρους και µέλη των µέχρι σήµερα Διοικητικών Συµβουλίων.
Η τιμητική διαδικασία ολοκληρώθηκε με την απονομή πλακετών στους χορηγούς για την πολύτιμη και
έµπρακτη υποστήριξή τους στην επιτυχή διοργάνωση της επετειακής εκδήλωσης.
Site: http://www.metaforespress.gr/
Publication date: 16/12/2014 09:11
Alexa ranking (Greece): 15355
Alexa ranking (Cyprus): 0
Alexa ranking (UK): 0
http://www.metaforespress.gr/logistics/item/9856-i-ellada-katexei-tin-44i-thesi-stin-pagkosmia-agora-logistics-20-xronia-eel.html
Η Ελλάδα κατέχει την 44η θέση στην παγκόσµια αγορά logistics. 20 χρόνια ΕΕL
Με τη συμμετοχή 200 και πλέον μελών της Ελληνικής Εταιρείας Logistics εορτάστηκαν τα 20 χρόνια του
Οργανισμού των Ελλήνων Logisticians. Η Αντιπρόεδρος Διοικητικού κα Ειρήνη Χάδιαρη Γκιάλα, ήταν η
οικοδεσπότης της εκδήλωσης, κατά την έναρξη της οποίας ανέφερε, «1994-2014: 20 χρόνια μιας ιστορίας
που ξεκίνησε σαν όραμα και έγινε πραγματικότητα με δράσεις και έργο χάρις στην αγάπη κάποιων
ανθρώπων που κρατάει μέχρι σήμερα».
Ο Πρόεδρος του ΔΣ κ. Σωτήρης Τριχάς κατά το χαιρετισμό του ανέφερε «Όταν πρωτοήρθα στην Eλληνική
Eταιρεία Logistics, το 1997 ως απλό μέλος, ποτέ δεν φανταζόμουν ότι θα έφτανε κάποια μέρα που θα
συμμετείχα στην εκπροσώπηση ενός ολόκληρου κλάδου απέναντι στην κυβέρνηση και σε φορείς, με ότι
αυτό συνεπάγεται. Κορύφωση όλων των δράσεων ήταν η ψήφιση του νόμου για την ελληνική
εφοδιαστική αλυσίδα και η διαμόρφωση συγκεκριμένης Εθνικής Στρατηγικής, τα οποία στηρίχθηκαν
κατά βάση στο δικό μας Master Plan».
Ιδιαίτερα συγκινημένος ήταν ο κ. Ευάγγελος Αγγελετόπουλος, εμπνευστής και ένας εκ των ιδρυτών της
Ελληνικής Εταιρείας Logistics, ο οποίος κατά τη διάρκεια της ομιλίας του εξιστόρησε τον τρόπο με τον
οποίο η ιδέα του για τη δημιουργία ενός επιστημονικού σωματείου σχετικά με τη μοντέρνα επιστήμη της
εφοδιαστικής αλυσίδας πήρε σάρκα και οστά.
Χαιρετισμό απηύθυνε κι ο κ. Hans-Peter Hadorn, Πρόεδρος του EFIP (European Federation of Inland Ports),
ο οποίος παραβρέθηκε στη μεγάλη βραδιά των ελληνικών logistics τιμώντας τα 20 χρόνια του μεγάλου
αυτού Οργανισμού.
Στη γιορτή της Ελληνικής Εταιρείας Logistics συμμετείχαν εκτός άλλων, εκπρόσωποι φορέων και ο τ.
Υπουργός Ανάπτυξης & Ανταγωνιστικότητας, βουλευτής Β’ Αθηνών, κ. Κωστής Χατζηδάκης ο οποίος μετά
από σύντομο χαιρετισμό απένειμε τιμητικές πλακέτες στους διατελέσαντες Προέδρους ΔΣ που
παραβρέθηκαν στη μεγάλη βραδιά των Logistics. Ιδιαίτερα συγκινημένοι οι Πρόεδροι κκ. Βαγγέλης
Αγγελετόπουλος, Ιωάννης Κονταράτος, Κωνσταντίνος Αλεξόπουλος και Σωτήρης Τριχάς ευχαρίστησαν την
οικογένεια της Ελληνικής Εταιρείας Logistics για τη μεγάλη αυτή τιμή.
Ακολούθως οι Πρόεδροι της ΕΕL βράβευσαν για τη συνεισφορά τους, τα ιδρυτικά μέλη της ΕΕL, καθώς
επίσης τους Αντιπροέδρους και μέλη των μέχρι σήμερα Διοικητικών Συμβουλίων. Η τιμητική διαδικασία
ολοκληρώθηκε με την απονομή πλακετών στους χορηγούς για την πολύτιμη και έμπρακτη υποστήριξή τους
στην επιτυχή διοργάνωση της επετειακής εκδήλωσης.
Στη συνέχεια έγινε η επίσημη παρουσίαση των αποτελεσμάτων της 3ης Πανελλήνιας Έρευνας για
την Εφοδιαστική Αλυσίδα στη χώρα μας, που πραγματοποίησε η Ελληνική Εταιρεία Logistics σε
Site: http://www.metaforespress.gr/
Publication date: 16/12/2014 09:11
Alexa ranking (Greece): 15355
Alexa ranking (Cyprus): 0
Alexa ranking (UK): 0
http://www.metaforespress.gr/logistics/item/9856-i-ellada-katexei-tin-44i-thesi-stin-pagkosmia-agora-logistics-20-xronia-eel.html
την Εφοδιαστική Αλυσίδα στη χώρα μας, που πραγματοποίησε η Ελληνική Εταιρεία Logistics σε
συνεργασία με το Πανεπιστήμιο Αιγαίου, υπό την αιγίδα του Υπουργείου Ανάπτυξης &
Ανταγωνιστικότητας, του Υπουργείου Υποδομών Μεταφορών & Δικτύων και του ΣΕΒ. Η παρουσίαση έγινε
από τον Δρ. Βασίλη Ζεϊμπέκη, Μέλος ΔΣ της ΕEL, ο οποίος αναφέρθηκε στην υφιστάμενη κατάσταση
καθώς και τις μελλοντικές τάσεις (2014-2020).
Η Ελλάδα κατέχει την 44η θέση στην παγκόσμια αγορά logistics
Συγκεκριμένα, η Ελλάδα κατέχει την 44η θέση στην παγκόσμια αγορά logistics σύμφωνα με τον δείκτη
της Παγκόσμιας Τράπεζας (LPI) αλλά υπάρχουν περαιτέρω περιθώρια βελτίωσης. Σημαντικό στοιχείο που
καταδεικνύει τη σημασία του κλάδου αποτελεί το γεγονός ότι το ποσοστό συνεισφοράς των
logistics στο ΑΕΠ της Ελλάδας, ανέρχεται στο 10,8%.
Με βάση τα αποτελέσματα της έρευνας, οι εταιρίες του κλάδου τα επόμενα χρόνια θα επικεντρωθούν στη
δημιουργία συνεργειών για τη μείωση του λειτουργικού κόστους και την αύξηση της εξυπηρέτησης των
πελατών. Παράλληλα θα εστιάσουν σε φιλοπεριβαλλοντικές πρακτικές (υπολογισμός ανθρακικού
αποτυπώματος) καθώς και σε αναδυόμενες τεχνολογίες (cloud computing, big data analysis) για την
περαίτερω βελτίωση της απόδοσης και της ποιότητας των παρεχόμενων υπηρεσιών.
Η βραδιά ολοκληρώθηκε με την παράθεση επίσημου δείπνου, ενώ όσοι παραβρέθηκαν έλαβαν την
πολυτελή επετειακή έκδοση «20 Χρόνια Ελληνική Εταιρεία Logistics» στην οποία περιλαμβάνεται η ιστορία
της EEL μέσα από τις διηγήσεις των ανθρώπων που διετέλεσαν Πρόεδροι του Οργανισμού από τη γέννησή
του το 1992, μέχρι σήμερα.
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Στα 20 δισ. ευρώ ανέρχεται η αγορά των logistics
Η Ελλάδα κατέχει την 44η θέση στην παγκόσµια αγορά logistics σύµφωνα µε τον δείκτη της Παγκόσµιας
Τράπεζας (LPI) όµως υπάρχουν σηµαντικά περιθώρια βελτίωσης, τονίζεται σε έρευνα της Ελληνικής
Εταιρίας Logistics(ΕΕL).
Σηµαντικό στοιχείο, που καταδεικνύει τη σηµασία του κλάδου, σηµειώνει η ΕΕL, αποτελεί το γεγονός ότι
το ποσοστό συνεισφοράς των logistics στο ΑΕΠ της Ελλάδας, ανέρχεται στο 10,8% (13% στην Ε.Ε.) ή
αλλιώς περί τα 20 δισ. ευρώ.
Ο κλάδος εµπορίας, µεταποίησης και παροχής υπηρεσιών φτάνει τα 13,3 δισ. ευρώ (7,2% του ΑΕΠ) και ο
κλάδος της ποντοπόρου ναυτιλίας τα 6,5 δισ. ευρώ (3,6% του ΑΕΠ).
«Με βάση τα αποτελέσµατα της έρευνας, οι εταιρίες του κλάδου τα επόµενα χρόνια θα επικεντρωθούν
στη δηµιουργία συνεργειών για τη µείωση του λειτουργικού κόστους και την αύξηση της εξυπηρέτησης
των πελατών. Παράλληλα θα εστιάσουν σε περιβαλλοντικές πρακτικές (υπολογισµός ανθρακικού
αποτυπώµατος) καθώς και σε αναδυόµενες τεχνολογίες (cloud computing, big data analysis) για την βελτίωση
της απόδοσης και της ποιότητας των παρεχόµενων υπηρεσιών» σηµειώνεται.
Βασικά προβλήµατα, που διαπιστώνονται, είναι η έλλειψη στις υποδοµές, η ανάγκη για βελτίωση της
ανταγωνιστικότητας και της ποιότητας των υπηρεσιών και οι χρονοβόρες διαδικασίες των δηµοσίων
φορέων.
Επίσης, επιβεβαιώνεται ότι οι οδικές µεταφορές αποτελούν το κυρίαρχο µέσο µε 81%, όµως ο µεν στόλος
των 1,3 εκατ. ΙΧ είναι γερασµένος και µικρού µεγέθους, η δε αγορά των 36.500 δηµοσίας χρήσεως
οχηµάτων είναι κατακερµατισµένη.
Ακόµη, η έρευνα σηµειώνει ότι η µείωση του αποθέµατος των εταιρειών έφτασε το 27,5% από το 2009,
υπογραµµίζει ότι οι αποθηκευτικοί χώροι είναι µικρής έκτασης και παρατηρεί ότι η χρήση τεχνολογιών
πληροφορικής και επικοινωνιών είναι ιδιαίτερα έντονη στις εταιρίες 3PL.
Διαβάστε επίσης..
Τέλος η υποχρεωτική εγγραφή στα επιµελητήρια
Ευκαιρίες για τις ελληνικές επιχειρήσεις στη Ζάµπια
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Με 400 συνέδρους το Παγκόσµιο Συνέδριο Βαµβακιού
Στα 4,22 δισ. ευρώ οι οφειλές του δηµοσίου σε τρίτους
Αναρτήθηκε σε: Οικονοµια
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Γιατί οι µεγάλες πολυεθνικές επιλέγουν τον Πειραιά για να φτάσουν στην
Ευρώπη
Κάθε εβδοµάδα, τρεις ή τέσσερις συρµοί της ΤΡΑΙΝΟΣΕ, καθένας από τους οποίους σέρνει 38 βαγόνια,
ξεκινούν από τον Πειραιά µεταφέροντας ισάριθµα εµπορευµατοκιβώτια. Προορισµός τους είναι η Νίτρα
της Σλοβακίας όπου η ιαπωνική Sony παράγει τηλεοράσεις για τις ανάγκες της ευρωπαϊκής ηπείρου. Κάθε
εµπορευµατοκιβώτιο περιέχει υλικά επεξεργασίας και συναρµολόγησης των περίπου 3 εκατ. συσκευών
τηλεόρασης που πωλούνται από την ιαπωνική εταιρεία στις χώρες της ευρωπαϊκής ηπείρου.
Σύµφωνα µε τον γενικό διευθυντή της Sony Hellas, κ. Γιάννη Γρατσώνη, το συγκεκριµένο µεταφορικό έργο
έχει πάψει προ πολλού να έχει πιλοτικό χαρακτήρα. Πλέον για τη Sony καλύπτει τις βασικές ανάγκες
τροφοδοσίας του εργοστασίου της στη Nίτρα και όπως σηµειώνει, «η δυναµικότητα του κάθε συρµού
περιορίζεται µόνον από τη σιδηροδροµική υποδοµή». Ο ίδιος αναφέρει ότι σε ορισµένες γειτονικές χώρες,
η υποδοµή, π.χ. γέφυρες και τούνελ, δεν µπορούν ν’ αντέξουν µεγαλύτερους συρµούς τρένων ή και
µεγαλύτερα κοντέινερ. Η ανάγκη ωστόσο αναβάθµισης της σιδηροδροµικής υποδοµής κρίνεται αναγκαία
για τη Sony, καθώς όπως αναφέρει ο κ. Γρατσώνης, οι ανάγκες της εταιρείας για µεταφορά
εµπορευµάτων από τον Πειραιά στη Νίτρα θα αυξάνεται, καθώς µεταβάλλονται οι ανάγκες των
καταναλωτών. «Μέχρι τώρα η ζήτηση εστιαζόταν σε τηλεοράσεις µε οθόνη µικρότερη των 40 ιντσών»,
λέει. «Πλέον», προσθέτει, «η ζήτηση αυξάνεται για συσκευές µε µεγαλύτερη οθόνη, απαιτείται δηλαδή
µεγαλύτερο µεταφορικό έργο...».
Σύµφωνα µε το στέλεχος της εταιρείας, η Sony επωφελείται κυρίως από τη µείωση του χρόνου που
επιφέρει η χρήση της νέας γραµµής µεταφοράς αγαθών σε συνεργασία µε την Cosco και την ΤΡΑΙΝΟΣΕ.
«Το µεγαλύτερο όφελος της Sony είναι οι 10 ηµέρες που κερδίζει, απ’ ό,τι η προηγούµενη διαδροµή»,
σηµειώνοντας τέλος ότι είναι απαραίτητη η αναβάθµιση της γραµµής µεταφοράς αγαθών που αξιοποιεί
ως πύλη τον Πειραιά.
Την ίδια αναγκαιότητα υπογράµµισε χθες και ο Κινέζος πρωθυπουργός Λι Κετσιάνγκ. Ο τελευταίος σε
άρθρο του που δηµοσιεύεται στο πρακτορείο Τανγιούνγκ της Σερβίας, έκανε λόγο για ανάγκη
αναβάθµισης της «Νότιας Οδού» στην επικοινωνία Ασίας - Ευρώπης. Πρόκειται για τον άξονα
επικοινωνίας της Ασίας µε την Κεντρική Ευρώπη στην οποία κεντρικό ρόλο διαδραµατίζει το λιµάνι του
Πειραιά. «Με κόµβο το λιµάνι του Πειραιά, στην Ελλάδα και το σιδηροδροµικό δίκτυο Βελιγραδίου Βουδαπέστης, η αποκαλούµενη «Νότια Οδός» µπορεί να αποτελέσει τη θαλάσσια και χερσαία, ταχεία
γραµµή επικοινωνίας της Κίνας µε την Ευρώπη» ανέφερε χαρακτηριστικά.
Το άρθρο γράφτηκε µε αφορµή την επίσκεψη του Κινέζου πρωθυπουργού στο Βελιγράδι και τη συµµετοχή
του στην τρίτη σύνοδο κορυφής Κίνας - Κεντρικής και Ανατολικής Ευρώπης (CEE), που θα πραγµατοποιηθεί
στη γείτονα χώρα. Ο κ. Λι Κετσιάνγκ στο άρθρο του αναφέρεται σε πακέτο επενδύσεων 10 δισ. ευρώ που
απευθύνεται σε 16 χώρες της Κεντρικής και Ανατολικής Ευρώπης και στόχο έχει την αναβάθµιση της
επικοινωνίας Ασίας - Ευρώπης. Από αυτά, ήδη τα δύο δισ. ευρώ έχουν επενδυθεί, και στο πλαίσιο αυτό, ο
Κινέζος πρωθυπουργός θα εγκαινιάσει σήµερα µια νέα γέφυρα στο νέο Βελιγράδι, πάνω από τον ποταµό
Δούναβη. Ακόµη αναφέρεται στην αναγκαιότητα αναβάθµισης της σιδηροδροµικής υποδοµής µεταξύ
Βελιγραδίου και Βουδαπέστης. Τέλος, ο Κινέζος πρωθυπουργός σηµείωσε ότι οι εµπορικές συναλλαγές της
χώρας του µε τις 16 χώρες της Κεντρικής και Ανατολικής Ευρώπης που συµµετέχουν στη Σύνοδο (CEE)
έφτασε τα 55 δισ. δολάρια, και ότι στόχος είναι να φτάσουν σύντοµα τα 100 δισ. δολάρια.
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Στο 10,8% του ΑΕΠ τα Logistics
Οικονοµία 16 Δεκεµβρίου 2014Στο 10,8% του ΑΕΠ ανέρχεται ο κλάδος των Logistics, σύµφωνα µε έρευνα
της Ελληνικής Εταιρείας Logistics (ΕΕL), που παρουσιάστηκε το Σάββατο στην Αθήνα, κατά την διάρκεια
της εκδήλωση για τα 20 χρόνια από την ίδρυση του φορέα.
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Στο 10,8% του ΑΕΠ τα Logistics Ο κλάδος προσεγγίζει τα 20 δισ. ευρώ
Στο 10,8% του ΑΕΠ ανέρχεται ο κλάδος των Logistics, σύµφωνα µε έρευνα της Ελληνικής Εταιρείας
Logistics (ΕΕL), που παρουσιάστηκε το Σάββατο στην Αθήνα, κατά την διάρκεια της εκδήλωση για τα 20
χρόνια από την ίδρυση του φορέα.
Ειδικότερα, όπως αναφέρει η ΕΕL, η Ελλάδα κατέχει την 44η θέση στην παγκόσµια αγορά logistics
σύµφωνα µε τον δείκτη της Παγκόσµιας Τράπεζας (LPI) όµως υπάρχουν σηµαντικά περιθώρια βελτίωσης.
Σηµαντικό στοιχείο, που καταδεικνύει τη σηµασία του κλάδου, σηµειώνει η ΕΕL, αποτελεί το γεγονός ότι
το ποσοστό συνεισφοράς των logistics στο ΑΕΠ της Ελλάδας, ανέρχεται στο 10,8% (13% στην Ε.Ε.) ή
αλλιώς περί τα 20 δισ. ευρώ.
Ο κλάδος εµπορίας, µεταποίησης και παροχής υπηρεσιών φτάνει τα 13,3 δισ. ευρώ (7,2% του ΑΕΠ) και ο
κλάδος της ποντοπόρου ναυτιλίας τα 6,5 δισ. ευρώ (3,6% του ΑΕΠ).
«Με βάση τα αποτελέσµατα της έρευνας, οι εταιρίες του κλάδου τα επόµενα χρόνια θα επικεντρωθούν
στη δηµιουργία συνεργειών για τη µείωση του λειτουργικού κόστους και την αύξηση της εξυπηρέτησης
των πελατών. Παράλληλα θα εστιάσουν σε φιλοπεριβαλλοντικές πρακτικές (υπολογισµός ανθρακικού
αποτυπώµατος) καθώς και σε αναδυόµενες τεχνολογίες (cloud computing, big data analysis) για την
περαίτερω βελτίωση της απόδοσης και της ποιότητας των παρεχόµενων υπηρεσιών» σηµειώνεται.
Βασικά προβλήµατα, που διαπιστώνονται, είναι η έλλειψη στις υποδοµές, η ανάγκη για βελτίωση της
ανταγωνιστικότητας και της ποιότητας των υπηρεσιών και οι χρονοβόρες διαδικασίες των δηµοσίων
φορέων.
Επίσης, επιβεβαιώνεται ότι οι οδικές µεταφορές αποτελούν το κυρίαρχο µέσο µε 81%, όµως ο µεν στόλος
των 1,3 εκατ. ΙΧ είναι γηρασµένος και µικρού µεγέθους, η δε αγορά των 36.500 δηµοσίας χρήσεως
οχηµάτων είναι κατακερµατισµένη.
Όπως αναφέρεται στην έρευνα, οι οδικές µεταφορές παρουσιάζουν σηµαντικά περιθώρια βελτίωσης,
λόγω υψηλού κόστους, ποιότητας υπηρεσιών και προβληµατικής δοµής της αγοράς. Οι προτάσεις
βελτίωσης είναι η εντατικοποίηση των ελέγχων για την αποφυγή του αθέµιτου ανταγωνισµού και η
απλοποίηση των διαδικασιών αδειοδότησης, µεταβίβασης αδειών και ίδρυσης νέας εταιρίας.
Επίσης, µεταξύ άλλων, στην έρευνα αναφέρεται ότι υπάρχουν σηµαντικές προοπτικές τόσο για την
ανάπτυξη των σιδηροδροµικών µεταφορών όσο και για την ανάθεση των logistics σε τρίτους.
Ακόµη, η έρευνα σηµειώνει ότι η µείωση του αποθέµατος των εταιρειών έφτασε το 27,5% από το 2009,
υπογραµµίζει ότι οι αποθηκευτικοί χώροι είναι µικρής έκτασης και παρατηρεί ότι η χρήση τεχνολογιών
πληροφορικής και επικοινωνιών είναι ιδιαίτερα έντονη στις εταιρίες 3PL.
Επιστηµονικός συνεργάτης της 3ης Πανελλήνιας Έρευνας για τα Logistics ήταν το Εργαστήριο Συστηµάτων
Σχεδιασµού, Παραγωγής και Λειτουργιών του Πανεπιστηµίου Αιγαίου.
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Ελληνική Εταιρεία Logistics: 20 χρόνια δράσεων - [Businessnews.gr]
Με τη συµµετοχή 200 και πλέον µελών της Ελληνικής Εταιρείας Logistics εορτάστηκαν τα 20 χρόνια του
Οργανισµού των Ελλήνων Logisticians, ενώ παράλληλα παρουσιάστηκαν τα αποτελέσµατα της 3ης
Πανελλήνιας Έρευνας για την Εφοδιαστική Αλυσίδα, που πραγµατοποίησε η ΕΕL. Η Αντιπρόεδρος
Διοικητικού Ειρήνη...
Site: http://mixanodigos.blogspot.gr/
Publication date: 15/12/2014 20:30
http://mixanodigos.blogspot.com/2014/12/blog-post_23.html
Μέσω Ελλάδας οι εξαγωγές Ουγγαρίας, Τσεχίας και Σλοβακίας
Της Μαρίας Μόσχου και του Γιώργου Μανέττα
Νέες προοπτικές για την ελληνική
οικονοµία και τον ρόλο που µπορεί να έχει
στην παγκόσµια διακίνηση εµπορευµάτων
δηµιουργούνται από την περαιτέρω
αξιοποίηση του σιδηροδροµικού δικτύου και
τις επενδύσεις ύψους 230 ευρώ που δροµολογεί η
Cosco στο λιµάνι του Πειραιά, µετά το «πράσινο
φως» στον Φιλικό Διακανονισµό µε τον ΟΛΠ.
Καθοριστικό ρόλο στη µετατροπή της χώρας σε
διεθνές διαµετακοµιστικό κόµβο αναµένεται να
παίξει και η υλοποίηση του
εµπορευµατικού κέντρου στο Θριάσιο Πεδίο, που έχει προσελκύσει τα βλέµµατα κορυφαίων επενδυτών από
την Ελλάδα και το εξωτερικό.
Ενα νέο τοπίο διαµορφώνεται σταδιακά στην εφοδιαστική αλυσίδα, δηµιουργώντας νέα
δεδοµένα για την ελληνική οικονοµία. Την ώρα που η χώρα δίνει «µάχη» να βγει από την κρίση
και να επιστρέψει σε τροχιά ανάπτυξης, συντελείται µια µικρή επανάσταση στην αναβάθµιση
των µεταφορικών υποδοµών. Στην πρώτη γραµµή βρίσκεται το λιµάνι του Πειραιά, το οποίο µε
τη βοήθεια των Κινέζων της Cosco «γυρίζει σελίδα» και µετατρέπεται σε ένα σύγχρονο λιµάνι,
ικανό να φιλοξενήσει τις µεγαλύτερες εταιρείες µεταφοράς εµπορευµάτων από την Ασία προς
την Ευρώπη και αντίστροφα. Ταυτόχρονα, «ατµοµηχανή» της ανάπτυξης αποτελεί η ΤΡΑΙΝΟΣΕ,
η οποία αξιοποιεί το σιδηδροµικό δίκτυο, προσελκυόντας πολυεθνικούς κολοσσούς από τον
χώρο των ηλεκτρονικών και της αυτοκινητοβιοµηχανίας που «τροχοδροµούν» πάνω στις
ελληνικές ράγες. Περαιτέρω ώθηση στα σχέδια µετατροπής της Ελλάδας σε πύλη εισόδου και
εξόδου προϊόντων θα δώσει η κατασκευή του εµπορευµατικού κέντρου στο Θριάσιο Πεδίο αλλά
και η υιοθέτηση νέας νοµοθεσίας για τον κλάδο των logistics. Δεν είναι τυχαίο ότι στελέχη της
αγοράς εκτιµούν ότι ο κλάδος των logistics µπορεί να εξελιχθεί σε πιο δυνατό «µοχλό» στήριξης
ακόµα και από αυτόν του τουρισµού.
Δύο τρένα
Η Ουγγαρία, η Τσεχία και η Σλοβακία δείχνουν την εµπιστοσύνη τους στους ελληνικούς
σιδηρόδροµους και ήδη από την προηγούµενη εβδοµάδα ξεκίνησε η πιλοτική εφαρµογή της
µεταφοράς προϊόντων µέσω του ελληνικού δικτύου προς τον Πειραιά. Μάλιστα, δύο από τα
συνολικά δέκα τρένα που φεύγουν από τον Πειραιά µε κατεύθυνση την Κεντρική Ευρώπη
επιστρέφουν «γεµάτα» προϊόντα που εξάγουν οι χώρες αυτές. Έτσι η χώρα µας και το λιµάνι
του Πειραιά παίζει πλέον διπλό ρόλο, κερδίζοντας ακόµα µεγαλύτερο κοµµάτι στην παγκόσµια
διακίνηση εµπορευµάτων.
Αυτή τη στιγµή η ΤΡΑΙΝΟΣΕ εξυπηρετεί 40 τρένα τον µήνα και συνολικά 500 τρένα τον χρόνο.
Από την αύξηση του εµπορευµατικού έργου αναµένεται αύξηση των εσόδων από τα περίπου 16
εκατ. ευρώ το 2013 σε περίπου 22 εκατ. ευρώ το 2014 και σε 30 εκατ. ευρώ το 2015 (σχεδόν
διπλασιασµός των εσόδων).
«Τροχοδροµούν» νέα deals
Οι αυτοκινητοβιοµηχανίες της Ασίας αλλά και της Κεντρικής Ευρώπης έχουν µπει στο
στόχαστρο της Cosco και της ΤΡΑΙΝΟΣΕ µε σκοπό την επέκταση της συµφωνίας µεταφοράς
εµπορευµάτων µέσω του ελληνικού σιδηρόδροµου και του λιµανιού του Πειραιά. Στο ίδιο πλαίσιο
σύντοµα αναµένονται και νέες συµφωνίες µε εταιρείες ηλεκτρονικών όπως η LG, η Dell αλλά
και η Apple.
Στόχος είναι οι δύο εταιρείες να διαπραγµατευτούν τη µεταφορά των µεγάλων φορτίων των
αυτοκινητοβιοµηχανιών τόσο από την Ασία προς την Κεντρική Ευρώπη, προσελκύοντας KIA
Motors και Hyundai, όσο και αντίστροφα προσελκύοντας BMW, Skoda κ.α.
Με τον τρόπο αυτό η ΤΡΑΙΝΟΣΕ θα εξασφάλιζε την επιστροφή γεµάτων τρένων από Κεντρική
Ευρώπη, πετυχαίνοντας ακόµα πιο δελεαστικές τιµές για τις εταιρείες που θα µεταφέρουν τα
εµπορεύµατά τους µε τον σιδηρόδροµο.
Οι αυτοκινητοβιοµηχανίες θα είναι οι µεγαλύτεροι «πελάτες» της ελληνικής σιδηροδροµικής
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εταιρείας που βρίσκεται σε διαδικασία αποκρατικοποίησης και η οποία έχει ήδη ξεκινήσει την
υλοποίηση του µεγάλου deal µε την HP, τη ZTE και τη Huawei. Στελέχη της ΤΡΑΙΝΟΣΕ εκτιµούν ότι
µόλις οι συµφωνίες κλείσουν µε τις αυτοκινητοβιοµηχανίες το φορτίο που θα µεταφέρεται θα
είναι 10πλάσιο από αυτό της HP!
Οι συζητήσεις µε τη διοίκηση της ΤΡΑΙΝΟΣΕ είναι σε προχωρηµένο στάδιο µε δεκάδες
εταιρείες, ενώ οι δύο ασιατικές αυτοκινητοβιοµηχανίες βλέπουν «θετικά» τον µειωµένο χρόνο
αλλά και κόστος µεταφοράς.
Σήµερα ο µεγαλύτερος πελάτης της ΤΡΑΙΝΟΣΕ προς το εξωτερικό είναι η Sony, η οποία θα
µεταφέρει τρία τρένα την εβδοµάδα από το Ικόνιο στην Τσεχία.
Ιδιωτικοποιήσεις
Δύο διαγωνισµοί για το Θριάσιο Πεδίο
Με δύο διαγωνισµούς αναµένεται να ολοκληρωθεί η κατασκευή του µεγαλύτερου κέντρου
logistics της χώρας στο Θριάσιο Πεδίο που αναµένεται να αλλάξει τα δεδοµένα στην µεταφορά
των εµπορευµάτων δίνοντας για πρώτη φορά τη δυνατότητα διαχείρισης και αποθήκευσης
από τις εταιρείες. Στο τέλος του χρόνου οι εφτά ενδιαφερόµενοι που έχουν καταθέσει µη
δεσµευτική προσφορά θα κληθούν από την ΓΑΙΑΟΣΕ να καταθέσουν δεσµευτικούς φακέλους
προκειµένου να υπάρξουν ανάδοχοι των δύο διαγωνισµών. Ο πρώτος διαγωνισµός θα αφορά
την κατασκευή του εµπορευµατικού έργου ενώ ο δεύτερος τη διαχείρισης της σιδηροδροµικής
λειτουργίας του κέντρου.
Στόχος της διοίκησης της ΓΑΙΑΟΣΕ είναι να µην προχωρήσει η κατάτµηση του έργου, αν και
αποτελούσε µία από τις αρχικές λύσεις, καθώς σε µια τέτοια περίπτωση υπάρχει ο κίνδυνος το
έργο να περιοριστεί σε πολύ λιγότερα στρέµµατα από τη συνολική έκταση των 588
στρεµµάτων που έχει προβλεφθεί για την επέκταση του εµπορευµατικού κέντρου.
Η Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων (ΕΤΕπ) έχει δεσµεύσει πόρους για την χρηµατοδότηση των
κέντρων διαλογής του ΟΣΕ στο Θριάσιο, υπό την προϋπόθεση να αναπτυχθεί το τµήµα των
αποθηκών από ιδιώτες επενδυτές.
Το έργο προβλέπει σηµαντικές επενδύσεις που µπορεί να φτάσουν τα 250 εκατ. ευρώ ενώ µη
δεσµευτικές προτάσεις για την ανάπτυξη του εµπορευµατικού κέντρου έχουν καταθέσει οι
Goldair, Foodlink, Redeplan, Cosco, Sarmed (Ελληνικές Αποθήκες Σαραντίτης), MedLog και η
Eurobank Properties. Από τις ανωτέρω εταιρείες άλλες εκδήλωσαν ενδιαφέρον τόσο για το
εµπορευµατικό κέντρο (αποθήκες) όσο και το σιδηροδροµικό terminal κι άλλες µόνο για το
εµπορευµατικό.
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EEL: 20 Χρόνια συνεισφοράς στην Ελληνική οικονοµία και επιχειρηµατικότητα
Με τη συµµετοχή 200 και πλέον µελών της Ελληνικής Εταιρείας Logistics εορτάστηκαν τα 20 χρόνια του
Οργανισµού των ελλήνων Logisticians σε µια µεγαλοπρεπή και ιδιαίτερα συγκινητική βραδιά. Η
Αντιπρόεδρος Διοικητικού κα Ειρήνη Χάδιαρη Γκιάλα, ήταν η οικοδεσπότης της εκδήλωσης, κατά την
έναρξη της οποίας ανέφερε, «1994-2014:
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Η εικόνα στην αγορά
Επιχειρήσεις
Παρουσίασε την 3η Πανελλήνια Έρευνα για την Εφοδιαστική Αλυσίδα
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Πώς η Ελλάδα θα ενταχθεί στην «ελίτ» της διεθνούς εφοδιαστικής αλυσίδας
Σχετικά θέµατα Βαρίδι στο κόστος µεταφορών η υστέρηση στις υποδοµές 04/12 13:03 Στην
Ελλάδα σιωπούν για το τεράστιο ανταγωνιστικό πλεονέκτηµά της 29/10 20:10
Από την έντυπη έκδοση
Η βελτίωση των υποδοµών, η άρση των γραφειοκρατικών αγκυλώσεων και οι συνέργειες των
κατακερµατισµένων µικρών εταιρικών σχηµάτων είναι οι προϋποθέσεις που µπορούν να µετατρέψουν την
αγορά των logistics σε δυναµικό µοχλό ανάπτυξης της Ελλάδας.
Σύµφωνα µε την 3η πανελλαδική έρευνα της Ελληνικής Εταιρείας Logistics (EEL), η οποία
πραγµατοποιήθηκε µε στόχο να υποστηρίξει την εξωστρέφεια και την ανάπτυξη των ελληνικών
επιχειρήσεων στην ευρύτερη περιοχή (Βαλκάνια, Μέση Ανατολή και Βόρεια Αφρική), η Ελλάδα
παρουσιάζει µέτριες επιδόσεις στην παγκόσµια αγορά logistics και βρίσκεται στην 44η θέση µε βάση το
δείκτη LPI, πάνω από τη Βουλγαρία και κάτω από τη Ρουµανία και την Τουρκία, που βρίσκονται στην 40ή
και την 30ή θέση αντίστοιχα.
ΦΑΝΗΣ ΖΩΗΣ - [email protected]
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Πώς η Ελλάδα θα ενταχθεί στην «ελίτ» της διεθνούς εφοδιαστικής αλυσίδας
Από την έντυπη έκδοση
Η βελτίωση των υποδοµών, η άρση των γραφειοκρατικών αγκυλώσεων και οι συνέργειες των
κατακερµατισµένων µικρών εταιρικών σχηµάτων είναι οι προϋποθέσεις που µπορούν να µετατρέψουν την
αγορά των logistics σε δυναµικό µοχλό ανάπτυξης της Ελλάδας.
Σύµφωνα µε την 3η πανελλαδική έρευνα της Ελληνικής Εταιρείας Logistics (EEL), η οποία
πραγµατοποιήθηκε µε στόχο να υποστηρίξει την εξωστρέφεια και την ανάπτυξη των ελληνικών
επιχειρήσεων στην ευρύτερη περιοχή (Βαλκάνια, Μέση Ανατολή και Βόρεια Αφρική), η Ελλάδα
παρουσιάζει µέτριες επιδόσεις στην παγκόσµια αγορά logistics και βρίσκεται στην 44η θέση µε βάση το
δείκτη LPI, πάνω από τη Βουλγαρία και κάτω από τη Ρουµανία και την Τουρκία, που βρίσκονται στην 40ή
και την 30ή θέση αντίστοιχα.
ΦΑΝΗΣ ΖΩΗΣ - [email protected]
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Σ. Τριχας/ Προεδρος EEL: Το νεο σχεδιο νοµου βαζει τα logistics σε σωστη
κατευθυνση
Την ιστορική διαδροµή την Ελληνικής Εταιρείας Logistics, EEL παρουσίασε ο Πρόεδρος της Σωτήρης
Τριχάς στον εορτασµό των 20 ετών, τονίζοντας ότι η επιστήµη της εφοδιαστικής αλυσίδας µπορεί να
αλλάξει την λειτουργία µίας επιχείρησης. και να συνεισφέρει στην ελληνική οικονοµία.
Όπως χαρακτηριστικά τόνισε «όταν στις αρχές του έτους διαµορφώναµε ως ΔΣ τις δράσεις του 2014, ο
προβληµατισµός και παράλληλα η επιθυµία µας, ήταν το ποιος θα ήταν ο καλύτερος τρόπος να
αναδείξουµε την επέτειο των 20 ετών της EEL.
Σήµερα, τα Ελληνικά Logistics µε το νέο σχέδιο νόµου που καττέθηκε επί υπουργίας Κωστής Χατζηδάκη και
το οποίο αποτελεί νόµο του κράτους από τον Οκτώβριο του 2014, έχουν αναβαθµιστεί, βρίσκονται προς
την σωστή κατεύθυνση λειτουργίας κάτω από το σωστό πλαίσιο.
Κατά την οµιλία του ο Σ. Τριχάς έδωσε το λόγο σε νυν µέλη της EEL αλλά και στους πρωτεργάτες του
εγχειρήµατος Sole Athena Chapter κατάφεραν να στήσουν και να εδραιώσουν την σηµερινή EEL.
Τέλος, ευχα...
Διαβάστε τη συνέχεια εδώ
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Κυριαρχούν µε 81,03% οι οδικές µεταφορές στην Ελλάδα. Στο 0,46% ο
σιδηρόδροµος
Την κυριαρχία των οδικών µέσων στις εµπορευµατικές µεταφορές της Ελλάδας καταδεικνύει η 3η
Πανελλήνια Έρευνα για τα Logistics, η οποία παρουσιάστηκε, στην εκδήλωση, για τον εορτασµό των 20
χρόνων της Ελληνικής Εταιρείας Logistics.
Της Βάσως Βεγιάζη
Σε αυτήν αναφέρεται ότι οι οδικές µεταφορές αποτελούν το κυρίαρχο µεταφορικό µέσο, έχοντας µερίδιο
αγοράς 81,03%. Ακολουθούν οι θαλάσσιες µεταφορές µε 18,5%, οι σιδηροδροµικές µε 0,46% και οι
αεροπορικές µε 0,02%.
Σύµφωνα µε την µελέτη, οι οδικές µεταφορές προτιµούνται, εξαιτίας της δυνατότητας κάλυψης µικρών
αποστάσεων µεταξύ βασικών πόλεων, της γεωµορφολογίας της χώρας και της ευελιξίας – αξιοπιστίας που
προσφέρουν.
Όσον αφορά τον στόλο οχηµάτων, υπάρχουν 1,3 εκατ. Ι.Χ. φορτηγά (τα περισσότερα γηρασµένα και µικρού
µεγέθους) και 36.500 Δ.Χ., έχοντας, ως χαρακτηριστικό, τον κατακερµατισµό της αγοράς. Οι οδικές
µεταφορές παρουσιάζουν σηµαντικά περιθώρια βελτίωσης, δεδοµένου ότι η απελευθέρωση των αδειών
Δ.Χ. δεν έχει επιφέρει ακόµα τα αναµενόµενα αποτελέσµατα.
Όσον αφορά τις σιδηροδροµικές µεταφορές, σύµφωνα µε την 3η Πανελλήνια Έρευνα για τα Logistics, η
Ελλάδα βρίσκεται στην 29η θέση στην ΕΕ, σε όγκους µεταφοράς εµπορευµάτων, µέσω σιδηροδρόµου.
Αν και το µερίδιο των σιδηροδροµικών εµπορευµατικών µεταφορών ανέρχεται στο 0,46%, εντούτοις οι
προοπτικές είναι θετικές, εξαιτίας:
-Της νέας υπηρεσίας Cargo Shuttle (iCS) της ΤΡΑΙΝΟΣΕ,
-Των συµφωνιών µε κορυφαίες διεθνείς εταιρίες, για µεταφορά από Πειραιά, προς χώρες της Ν.Α.
Ευρώπης,
-Της ανάπτυξης του Θριασίου Πεδίου και του πρώην στρατοπέδου Γκόνου,
-Την ολοκλήρωση των έργων τηλεδιοίκησης και σηµατοδότησης.
Αντίστοιχα, οι θαλάσσιες µεταφορές, µε µερίδιο 18,5%, ευνοούνται από την γεωµορφολογία και την
«παράδοση» της χώρας, τη διασύνδεση της ηπειρωτικής µε τη νησιωτική Ελλάδα και µε όλες σχεδόν τις
χώρες της ευρω-µεσογειακής λεκάνης.
Οι προοπτικές διαγράφονται θετικές, δεδοµένης της έµφασης σε δραστηριότητες προστιθέµενης αξίας,
της εκµετάλλευσης του Θριασίου πεδίου, τις προγραµµατισµένες επενδύσεις, ύψους 230 εκατ. ευρώ, της
Cosco στον Πειραιά και της ενίσχυσης της διαµετακοµιστικής δραστηριότητας.
Στις θαλάσσιες µεταφορές, µε στοιχεία του 2012, η Ελλάδα βρισκόταν στην 13η θέση σε 36 χώρες της
Ευρώπης στις εµπορευµατικές θαλάσσιες µεταφορές, µε 90 εκατ. τόνους εµπορευµάτων.
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Σ. Τριχάς/ Πρόεδρος EEL: Το νέο σχέδιο νόµου βάζει τα logistics σε σωστή
κατεύθυνση
Την ιστορική διαδροµή την Ελληνικής Εταιρείας Logistics, EEL παρουσίασε ο Πρόεδρος της
Σωτήρης Τριχάς στον εορτασµό των 20 ετών, τονίζοντας ότι η επιστήµη της εφοδιαστικής
αλυσίδας µπορεί να αλλάξει την λειτουργία µίας επιχείρησης. και να συνεισφέρει στην
ελληνική οικονοµία.
Όπως χαρακτηριστικά τόνισε «όταν στις αρχές του έτους διαµορφώναµε ως ΔΣ τις δράσεις του 2014, ο
προβληµατισµός και παράλληλα η επιθυµία µας, ήταν το ποιος θα ήταν ο καλύτερος τρόπος να
αναδείξουµε την επέτειο των 20 ετών της EEL.
Σήµερα, τα Ελληνικά Logistics µε το νέο σχέδιο νόµου που καττέθηκε επί υπουργίας Κωστής Χατζηδάκη και
το οποίο αποτελεί νόµο του κράτους από τον Οκτώβριο του 2014, έχουν αναβαθµιστεί, βρίσκονται προς
την σωστή κατεύθυνση λειτουργίας κάτω από το σωστό πλαίσιο.
Κατά την οµιλία του ο Σ. Τριχάς έδωσε το λόγο σε νυν µέλη της EEL αλλά και στους πρωτεργάτες του
εγχειρήµατος Sole Athena Chapter κατάφεραν να στήσουν και να εδραιώσουν την σηµερινή EEL.
Τέλος, ευχαρίστησε όλους όσους έχουν ασχοληθεί και συµβάλλει, αφήνοντας το στίγµα τους στο κλάδο.
Αξίζει να σηµειωθεί ότι η έννοια των Logistics είναι συνυφασµένη µε την θεµελιώδη οργάνωση της
ανθρώπινης κοινωνίας..
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Logistics: Mοχλός ανάπτυξης µε αξία 20 δισ. ευρώ
Σηµαντικά περιθώρια «βελτίωσης» έχει ο κλάδος της εφοδιαστικής αλυσίδας στην Ελλάδα. Προϋπόθεση
για να γίνει αυτό είναι η ενίσχυση των υποδοµών, η αύξηση του µεγέθους των εταιρειών του κλάδου,
αλλά και η ανάπτυξη συνεργειών.
Εν δυνάµει µοχλό ανάπτυξης της χώρας αποτελεί ο κλάδος της εφοδιαστικής αλυσίδας. Βασικές
προϋποθέσεις για την εκπλήρωση του ρόλου αυτού αποτελούν οι βελτιώσεις σε κρίσιµες υποδοµές, η
αύξηση των συνεργειών, αλλά και η ενίσχυση του µεγέθους των εταιρειών του κλάδου, που σήµερα, κατά
βάση, αποτελείται από µεγάλο αριθµό µικρών εταιρειών.
Αυτά είναι τα βασικά συµπεράσµατα της 3ης Πανελλαδικής έρευνας που διενεργήθηκε για λογαριασµό της
Ελληνικής Εταιρείας Logistics (EEL) από το Πανεπιστήµιο Αιγαίου µε την υποστήριξη των υπουργείων
ΥΠΟΜΕΔΙ και Ανάπτυξης, καθώς και του ΣΕΒ.
Σε καλύτερη θέση η γειτονική Τουρκία
Ο κλάδος της εφοδιαστικής αλυσίδας παράγει το 10,8% του ελληνικού ΑΕΠ µε συνολική αξία που
προσεγγίζει τα 20 δισ. ευρώ. Εξ' αυτών τα 13,3 δισ. ευρώ προέρχονται από: εµπορία, µεταποίηση και
παροχή υπηρεσιών logistics, ενώ η συµβολή της ποντοπόρου ναυτιλίας αποτιµάται στα 6,5 δισ. ευρώ.
Ωστόσο η χώρα µας παρουσιάζει µάλλον µέτριες επιδόσεις σε σχέση µε τις χώρες που κυριαρχούν στον
συγκεκριµένο κλάδο, καθώς καταλαµβάνει την 44η θέση του δείκτη Logistics Performance Index (LPI). Σε
σύγκριση µε τις γειτονικές, ανταγωνιστικές χώρες η Ελλάδα υπολείπεται συγκρινόµενη µε την Τουρκία και
την Ρουµανία, που καταλαµβάνουν τις θέσεις 30 και 40 αντίστοιχα, αλλά υπερτερεί έναντι της Βουλγαρίας
η οποία καταλαµβάνει την 50 θέση.
Τα προβλήµατα
Κυρίαρχο συµπέρασµα είναι ότι η χώρα πρέπει να «τρέξει» την ολοκλήρωση των υποδοµών της αλλά και
να βελτιώσει το θεσµικό πλαίσιο που σε πολλές περιπτώσεις αποτελεί τον κύριο λόγο για µια σειρά
στρεβλώσεων.
Τα βασικά προβλήµατα του κλάδου της εφοδιαστικής στην Ελλάδα εντοπίζονται:
-στις ελλιπείς υποδοµές
-στην ανταγωνιστικότητα και ποιότητα παρεχόµενων υπηρεσιών που χρήζει βελτίωσης, αλλά και
-στις χρονοβόρες διαδικασίες δηµόσιων φορέων
Χωρίς αντίπαλο «παίζει» η οδική µεταφορά
Στην Ελλάδα η οδική µεταφορά εξακολουθεί να αποτελεί το κυρίαρχο µέσο µεταφοράς κατέχοντας
ποσοστό 81%, οι θαλάσσιες µεταφορές κατέχουν το 18,5% ενώ µικρότερο του 1% είναι το µερίδιο που
κατέχουν αθροιστικά οι αεροπορικές και σιδηροδροµικές µεταφορές.
Βασικοί λόγοι για την κυριαρχία της οδικής µεταφοράς αποτελούν οι µικρές αποστάσεις µεταξύ των
βασικών πόλεων, η γεωµορφολογία της χώρας αλλά και το δίπτυχο ευελιξίας και αξιοπιστίας που
προσφέρει. Την ίδια, όµως, στιγµή βασικά προβλήµατα αποτελούν ο γερασµένος στόλος οχηµάτων, αλλά
και η κατακερµατισµένη αγορά.
Παρότι σήµερα η συµµετοχή της σιδηροδροµικής µεταφοράς είναι ελάχιστη εν τούτοις οι µελλοντικές
προοπτικές είναι πολύ καλές. Η προοπτική αυτή καταγράφεται στην συµφωνία της ΤΡΑΙΝΟΣΕ µε την
Cosco, στη νέα υπηρεσία cargo shuttle που προσφέρει η εταιρεία, στις συµφωνίες µε πολυεθνικές για
µεταφορά από Πειραιά προς την Ν.Α. Ευρώπη, στην ανάπτυξη του Θριασίου Πεδίου και του πρώην
Στρατοπέδου Γκόνου, αλλά και στην ολοκλήρωση σιδηροδροµικού δικτύου έως το 2017.
Τα λιµάνια του Πειραιά και της Θεσσαλονίκης
Σε ό,τι αφορά τον κλάδο της θαλάσσιας µεταφοράς αυτή ευνοείται από την γεωµορφολογία της χώρας
αλλά και τις µεγάλες προοπτικές που έχουν οι λιµένες του Πειραιά και της Θεσσαλονίκης. Μοχλοί
ανάπτυξης για την θαλάσσια µεταφορά αποτελούν:
-η διασύνδεση της ηπειρωτικής µε τη νησιωτική Ελλάδα και µε όλες σχεδόν τις χώρες της ευρωµεσογειακής λεκάνης
-το σηµαντικό µερίδιο εµπορευµατικών ροών από Ασιατικές χώρες καθώς και
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-οι εύρωστες ναυτιλιακές εταιρίες
Σύµφωνα µε τα αποτελέσµατα της έρευνας της EEL η Ελλάδα κατέχει την 13η θέση σε 36 χώρες της
Ευρώπης σε εµπορευµατικές θαλάσσιες µεταφορές µε 90 εκατ. τόνους εµπορευµάτων.
Οι δύο βασικοί λιµένες του Πειραιά και της Θεσσαλονίκης αποτελούν βασικούς µοχλούς περαιτέρω
ανάπτυξης των θαλάσσιων µεταφορών.
Στην περίπτωση του λιµανιού του Πειραιά, που το 2012 ήταν το ταχύτερα αναπτυσσόµενο λιµάνι
παγκοσµίως ενώ το 2013 κατέλαβε την 10η θέση παγκοσµίως, έµφαση δίνεται στην ανάπτυξη
δραστηριοτήτων προστιθέµενης αξίας αλλά και στην εκµετάλλευση του Θριάσιου Πεδίου
Αντίστοιχα, στο λιµάνι της Θεσσαλονίκης δίνεται έµφαση στη διαµετακοµιστική δραστηριότητα όπου
σηµειώνεται υπερτετραπλάσια αξία από τη µεταφόρτωση, ανά ΤΕU. Η δυναµικότητα διαχείρισης φορτίων
του λιµένα, είναι της τάξης 600-800 χιλ. TEUs ανά έτος και υπολογίζεται ότι η δυνατότητα συνολικού
οικονοµικού οφέλους για την Περιφέρεια Κεντρικής Μακεδονίας είναι της τάξης των 1,5 – 2 δισ. ευρώ.
Το αύριο ανήκει στις συνέργειες
Το µέλλον του κλάδου των Logistics βρίσκεται στις συνεργασία αλλά και στην αύξηση της διείσδυσης,
όπως καταγράφεται σαφώς και στην έρευνα της EEL. Προς το παρόν το οutsourcing υπηρεσιών Logistics
στην Ελλάδα παραµένει σε εξαιρετικά χαµηλά επίπεδα. Ενδεικτικά µόλις το 20% των µεταφερόµενων
τόνων µεταφέρθηκε µε εξ ολοκλήρου ανάθεση σε τρίτους και σχεδόν το 30% ενδοεπιχειρησιακά, όταν ο
µέσος όρος στην Ευρώπη αγγίζει το 80%.
Οι ελληνικές εταιρείες εµφανίζονται έτοιµες να προχωρήσουν σε συνέργειες ενώ κάποιες το έχουν ήδη
πράξει. Κατά κύριο οι συνέργειες που παρουσιάζουν το µεγαλύτερο ενδιαφέρον είναι:
-o κοινός στόλος οχηµάτων
-η δηµιουργία κοινοπραξιών για την ανάληψη έργων logistics
-η χρήση Urban Consolidation Center
-η χρήση κοινών πληροφορικών συστηµάτων.
Οι εταιρείες που συµµετείχαν στην έρευνα δήλωσαν ότι οι αναµένουν σηµαντικά οφέλη από τις
συνέργειες, τα οποία κατά κύριο λόγο εντοπίζονται σε µείωση του λειτουργικού κόστους, στο
βελτιωµένο customer service, στη µείωση του ανθρακικού αποτυπώµατος και του αριθµού οχηµάτων.
Την ίδια όµως στιγµή καταγράφηκαν και τα εµπόδια που αφορούν στη δυσκολία ανεύρεσης συνεργατών
αλλά και σε λόγους που σχετίζονται µε την διαδικαστική πολυπλοκότητα και την εµπιστευτικότητα.
Να σηµειωθεί τέλος ότι η οικονοµική κρίση των τελευταίων ετών έχει αποτυπωθεί και στις εταιρείες του
κλάδου της εφοδιαστικής που ανέφεραν µείωση του αποθέµατος κατά 27,5% στα 14,5 δισ. ευρώ, σε σχέση
µε το 2009, αλλά και µείωση του κύκλου εργασιών σε ποσοστό άνω του 60%.
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Κυριαρχούν µε 81,03% οι οδικές µεταφορές στην Ελλάδα. Στο 0,46% ο
σιδηρόδροµος
Στην .....29η θέση στην ΕΕ σε όγκους µεταφοράς εµπορευµάτων µέσω σιδηροδρόµου,η Ελλάδα
Την κυριαρχία των οδικών µέσων στις εµπορευµατικές µεταφορές της Ελλάδας καταδεικνύει η 3η
Πανελλήνια Έρευνα για τα Logistics, η οποία παρουσιάστηκε, στην εκδήλωση, για τον εορτασµό των 20
χρόνων της Ελληνικής Εταιρείας Logistics.
Της Βάσως Βεγιάζη
Σε αυτήν αναφέρεται ότι οι οδικές µεταφορές αποτελούν το κυρίαρχο µεταφορικό µέσο, έχοντας µερίδιο
αγοράς 81,03%. Ακολουθούν οι θαλάσσιες µεταφορές µε 18,5%, οι σιδηροδροµικές µε 0,46% και οι
αεροπορικές µε 0,02%.
Σύµφωνα µε την µελέτη, οι οδικές µεταφορές προτιµούνται, εξαιτίας της δυνατότητας κάλυψης µικρών
αποστάσεων µεταξύ βασικών πόλεων, της γεωµορφολογίας της χώρας και της ευελιξίας – αξιοπιστίας που
προσφέρουν.
Όσον αφορά τον στόλο οχηµάτων, υπάρχουν 1,3 εκατ. Ι.Χ. φορτηγά (τα περισσότερα γηρασµένα και µικρού
µεγέθους) και 36.500 Δ.Χ., έχοντας, ως χαρακτηριστικό, τον κατακερµατισµό της αγοράς. Οι οδικές
µεταφορές παρουσιάζουν σηµαντικά περιθώρια βελτίωσης, δεδοµένου ότι η απελευθέρωση των αδειών
Δ.Χ. δεν έχει επιφέρει ακόµα τα αναµενόµενα αποτελέσµατα.
Όσον αφορά τις σιδηροδροµικές µεταφορές, σύµφωνα µε την 3η Πανελλήνια Έρευνα για τα Logistics, η
Ελλάδα βρίσκεται στην 29η θέση στην ΕΕ, σε όγκους µεταφοράς εµπορευµάτων, µέσω σιδηροδρόµου.
Αν και το µερίδιο των σιδηροδροµικών εµπορευµατικών µεταφορών ανέρχεται στο 0,46%, εντούτοις οι
προοπτικές είναι θετικές, εξαιτίας:
-Της νέας υπηρεσίας Cargo Shuttle (iCS) της ΤΡΑΙΝΟΣΕ,
-Των συµφωνιών µε κορυφαίες διεθνείς εταιρίες, για µεταφορά από Πειραιά, προς χώρες της Ν.Α.
Ευρώπης,
-Της ανάπτυξης του Θριασίου Πεδίου και του πρώην στρατοπέδου Γκόνου,
-Την ολοκλήρωση των έργων τηλεδιοίκησης και σηµατοδότησης.
Αντίστοιχα, οι θαλάσσιες µεταφορές, µε µερίδιο 18,5%, ευνοούνται από την γεωµορφολογία και την
«παράδοση» της χώρας, τη διασύνδεση της ηπειρωτικής µε τη νησιωτική Ελλάδα και µε όλες σχεδόν τις
χώρες της ευρω-µεσογειακής λεκάνης.
Οι προοπτικές διαγράφονται θετικές, δεδοµένης της έµφασης σε δραστηριότητες προστιθέµενης αξίας,
της εκµετάλλευσης του Θριασίου πεδίου, τις προγραµµατισµένες επενδύσεις, ύψους 230 εκατ. ευρώ, της
Cosco στον Πειραιά και της ενίσχυσης της διαµετακοµιστικής δραστηριότητας.
Στις θαλάσσιες µεταφορές, µε στοιχεία του 2012, η Ελλάδα βρισκόταν στην 13η θέση σε 36 χώρες της
Ευρώπης στις εµπορευµατικές θαλάσσιες µεταφορές, µε 90 εκατ. τόνους εµπορευµάτων.
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Κυριαρχούν µε 81,03% οι οδικές µεταφορές στην Ελλάδα. Στο 0,46% ο
σιδηρόδροµος - [Metaforespress.gr]
Την κυριαρχία των οδικών µέσων στις εµπορευµατικές µεταφορές της Ελλάδας καταδεικνύει η 3η
Πανελλήνια Έρευνα για τα Logistics, η οποία παρουσιάστηκε, στην εκδήλωση, για τον εορτασµό των 20
χρόνων της Ελληνικής Εταιρείας Logistics. Της Βάσως Βεγιάζη Σε αυτήν αναφέρεται ότι οι οδικές
µεταφορές...
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Κυριαρχούν µε 81,03% οι οδικές µεταφορές στην Ελλάδα. Στο 0,46% ο
σιδηρόδροµος
Την κυριαρχία των οδικών μέσων στις εμπορευματικές μεταφορές της Ελλάδας καταδεικνύει η 3η
Πανελλήνια Έρευνα για τα Logistics, η οποία παρουσιάστηκε, στην εκδήλωση, για τον εορτασμό
των 20 χρόνων της Ελληνικής Εταιρείας Logistics.
Της Βάσως Βεγιάζη
Σε αυτήν αναφέρεται ότι οι οδικές μεταφορές αποτελούν το κυρίαρχο μεταφορικό μέσο, έχοντας μερίδιο
αγοράς 81,03%. Ακολουθούν οι θαλάσσιες μεταφορές με 18,5%, οι σιδηροδρομικές με 0,46% και οι
αεροπορικές με 0,02%.
Σύμφωνα με την μελέτη, οι οδικές μεταφορές προτιμούνται, εξαιτίας της δυνατότητας κάλυψης μικρών
αποστάσεων μεταξύ βασικών πόλεων, της γεωμορφολογίας της χώρας και της ευελιξίας – αξιοπιστίας που
προσφέρουν.
Όσον αφορά τον στόλο οχημάτων, υπάρχουν 1,3 εκατ. Ι.Χ. φορτηγά (τα περισσότερα γηρασμένα και
μικρού μεγέθους) και 36.500 Δ.Χ., έχοντας, ως χαρακτηριστικό, τον κατακερματισμό της αγοράς. Οι
οδικές μεταφορές παρουσιάζουν σημαντικά περιθώρια βελτίωσης, δεδομένου ότι η απελευθέρωση των
αδειών Δ.Χ. δεν έχει επιφέρει ακόμα τα αναμενόμενα αποτελέσματα.
Όσον αφορά τις σιδηροδρομικές μεταφορές, σύμφωνα με την 3η Πανελλήνια Έρευνα για τα Logistics, η
Ελλάδα βρίσκεται στην 29η θέση στην ΕΕ, σε όγκους μεταφοράς εμπορευμάτων, μέσω σιδηροδρόμου.
Αν και το μερίδιο των σιδηροδρομικών εμπορευματικών μεταφορών ανέρχεται στο 0,46%, εντούτοις οι
προοπτικές είναι θετικές, εξαιτίας:
-Της νέας υπηρεσίας Cargo Shuttle (iCS) της ΤΡΑΙΝΟΣΕ,
-Των συμφωνιών με κορυφαίες διεθνείς εταιρίες, για μεταφορά από Πειραιά, προς χώρες της Ν.Α.
Ευρώπης,
-Της ανάπτυξης του Θριασίου Πεδίου και του πρώην στρατοπέδου Γκόνου,
-Την ολοκλήρωση των έργων τηλεδιοίκησης και σηματοδότησης.
Αντίστοιχα, οι θαλάσσιες μεταφορές, με μερίδιο 18,5%, ευνοούνται από την γεωμορφολογία και την
«παράδοση» της χώρας, τη διασύνδεση της ηπειρωτικής με τη νησιωτική Ελλάδα και με όλες σχεδόν τις
χώρες της ευρω-μεσογειακής λεκάνης.
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Οι προοπτικές διαγράφονται θετικές, δεδομένης της έμφασης σε δραστηριότητες προστιθέμενης αξίας,
της εκμετάλλευσης του Θριασίου πεδίου, τις προγραμματισμένες επενδύσεις, ύψους 230 εκατ. ευρώ, της
Cosco στον Πειραιά και της ενίσχυσης της διαμετακομιστικής δραστηριότητας.
Στις θαλάσσιες μεταφορές, με στοιχεία του 2012, η Ελλάδα βρισκόταν στην 13η θέση σε 36 χώρες της
Ευρώπης στις εμπορευματικές θαλάσσιες μεταφορές, με 90 εκατ. τόνους εμπορευμάτων.
Ολόκληρη η έκθεση στο επισυναπτόμενο αρχείο.
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Φ. Δαούσης/EEL: Σε δύο άξονες το Master Plan για τα Logistics
Για την γεωγραφική θέση της Ελλάδας ως διακµοµετακοµιστικό κόµβο των Βαλκανίων και της
Νοτιοανατολικής Ευρώπης, αλλά και τα οφέλη στην οικονοµία της χώρας µέσα από την ενδυνάµωση όλου
του συστήµατος εµπορευµατικών ροών, την προσέλκυση διερχόµενου φορτίου µιλά σε συνέντευξη του στο
Sofokleousin.gr o Φώτης Δαούσης - Αντιπρόεδρος Οικονοµικών EEL, EMEA Commercial Director - GLOBE
WILLIAMS INTERNATIONAL εν όψει της σηµερινής διοργάνωσης της EEL για την επέτειο των 20 ετών
χορηγός, της οποίας είναι το Sofokleousin.gr, θέτοντας τους στόχους για τα ελληνικά logistics τα επόµενα
χρόνια.
Συνέντευξη στην Ελενα Ερµείδου
- Ποια είναι τα ελληνικά logistics µιλήστε λίγο για την πορεία τους µέχρι σήµερα
Ανοίγετε ένα τεράστιο θέµα µε ιστορία χιλιετηρίδων από τότε που το εµπόριο έδινε ώθηση στην ανάπτυξη
των πόλεων-κρατών, όπου κύριο µέληµα ήταν η βελτιστοποίηση της απόδοσης κάθε εµπορικής αποστολής.
Στα χρόνια του Μεγάλου Αλεξάνδρου, του ανήσυχου και ευφυούς πνεύµατος, µε το σωστό εφοδιασµό του
εκστρατευτικού σώµατος κατόρθωσε να µεταφέρει τον ελληνικό πολιτισµό σε όλο τον τότε γνωστό κόσµο.
Αλλά ας έρθουµε στις µέρες µας. Τα logistics ανέλαβαν να προσφέρουν τις υπηρεσίες τους τα χρόνια της
ευηµερίας και ανέλαβαν, επίσης, να βοηθήσουν τις επιχειρήσεις αλλά και την ίδια τη χώρα τα τελευταία
δύσκολα χρόνια. Τις επιχειρήσεις µέσω βελτιστοποίησης της χρήσης των διαθέσιµων πόρων κατά µήκος
της εφοδιαστικής τους αλυσίδας, και της χώρας, αναπτύσσοντας το προφίλ της σε σηµαντικό κόµβο
εξυπηρέτησης των εµπορευµατικών ροών σε παγκόσµια κλίµακα. Με γνώµονα την συνεισφορά του κλάδου
στο ΑΕΠ, σε ποσοστό µεγαλύτερο του 10%, τα logistics είναι τόσο σηµαντικά όσο ο τουρισµός και έχουν
προοπτική ισχυρής αναπτυξιακής δυναµικής για τα επόµενα χρόνια.
- Μιλήστε µας λίγο και τα γερµανικά logistics τα οποία κατέχουν κυρίαρχο ρόλο στην παγκόσµια αγορά
Η επιτυχία των γερµανικών logistics οφείλεται κυρίως στον στρατηγικό σχεδιασµό τους -σε επίπεδο χώραςµε γνώµονα την εκµετάλλευση της γεωγραφικής της θέσης στο κέντρο της Ευρώπης, στη δηµιουργία των
κατάλληλων υποδοµών/δικτύων για τη διασύνδεσή της µε τον υπόλοιπο κόσµο και στην παροχή υπηρεσιών
µε υψηλές προδιαγραφές. Η γνωστή συνταγή επιτυχίας η οποία εφαρµόζεται τα τελευταία χρόνια και στη
χώρα µας µε τη συνεισφορά της Ελληνικής Εταιρείας Logistics όσον αφορά στην εκπόνηση του Κυρίου
Σχεδίου Δράσης της Αγοράς των Εµπορευµατικών Μεταφορών και των Logistics της Ελλάδας (Master Plan)
το 2009, της επικαιροποίησής του το 2012, πάνω στο οποίο βασίστηκε ο σχεδιασµός του πρόσφατου νόµου
περί Εφοδιαστικής.
- Και από εδώ και πέρα τι ενέργειες πρέπει να γίνουν στην Ελληνική πραγµατικότητα;
Δύο είναι οι άξονες στους οποίους, σύµφωνα µε το Master Plan, πρέπει να
επικεντρωθεί η Ελλάδα:
1. Στην ενδυνάµωση όλου του συστήµατος Εµπορευµατικών ροών και στην προσέλκυση διερχόµενου
φορτίου
2. Στην ανάδειξη της Ελλάδας σε Διαµετακοµιστικό Κόµβο των Βαλκανίων και της Νοτιοανατολικής
Ευρώπης
Για να κατανοήσουµε την ευκαιρία που έχει –για άλλη µια φορά- η Ελλάδα και που δεν πρέπει να αφήσει
ανεκµετάλλευτη, ας µας επιτραπεί να παροµοιάσουµε τις παγκόσµιες εµπορευµατικές ροές ως ένα ποτάµι
που πάντα ξεπερνά τα εµπόδια για να βρει τον βέλτιστο δρόµο προς τη θάλασσα. Έτσι και οι
εµπορευµατικές ροές βρίσκουν τη βέλτιστη οδό προς τις αγορές µέσω χωρών που προσφέρουν ποιοτικές
υπηρεσίες εφοδιαστικής αλυσίδας. Εάν λάβουµε υπόψη τις εξελίξεις στις αραβικές χώρες, τη
γεωστρατηγική θέση των λιµανιών του Πειραιά και της Θεσσαλονίκης στον παγκόσµιο χάρτη, που
µειώνουν το µεταφορικό χρόνο των φορτίων από και προς Άπω Ανατολή κατά περισσότερο από τέσσερεις
ηµέρες, έχοντας ως συνέπεια και τη σηµαντική µείωση του κόστους καυσίµων, σε συνδυασµό µε το υψηλό
επίπεδο υπηρεσιών που προσφέρονται, καταλήγουµε στο συµπέρασµα ότι έχει δηµιουργηθεί µια ακόµα
µεγάλη ευκαιρία για την συνεισφορά στην ανάπτυξη της χώρας µας, ευκαιρία που, είναι αυτονόητο, δεν
πρέπει να πάει χαµένη.
- Η χρηµατοδότηση του κλάδου πόσο σηµαντικό ρόλο παίζει;
Όσο πιο γρήγορα δηµιουργηθούν οι κατάλληλες υποδοµές, τόσο πιο γρήγορα θα αυξηθεί η
ανταγωνιστικότητα των ελληνικών logistics διεθνώς µε συνέπεια την ανάπτυξη του κλάδου. Συνεπώς, η –
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στοχευόµενη- χρηµατοδότηση σε αυτή τη φάση ανάπτυξης καλείται να διαδραµατίσει σηµαντικότατο
ρόλο. Με τον όρο στοχευόµενη, θέλουµε να επισηµάνουµε την ανάγκη χρηµατοδότησης έργων µε απόλυτη
προτεραιότητα βάση καλοµελετηµένου σχεδίου, όπως προβλέπεται στο Master Plan.
- Ποιους στόχους θα θέτατε για τα Eλληνικά logistics για τα επόµενα 5-10 χρόνια;
Ανάπτυξη υποδοµών για βελτίωση των προσφερόµενων υπηρεσιών. Είναι σε όλους γνωστή η αλµατώδης
ανάπτυξη του λιµανιού του Πειραιά µε την έλευση της Cosco. Με την εµπρόθεσµη ολοκλήρωση των
προγραµµατισµένων επενδύσεων, η δυναµικότητα διακίνησης εµπορευµατοκιβωτίων θα φτάσει σε
περισσότερα από 7,5 εκατοµµύρια teu το χρόνο καθιστώντας το λιµάνι του Πειραιά ανάµεσα στα πέντε
πρώτα λιµάνια της Ευρώπης. Καθώς, όµως, το λιµάνι αποτελεί έναν από τους κρίκους που συνθέτουν την
εφοδιαστική αλυσίδα της χώρας, ακόµα ένα στοίχηµα πρέπει να κερδηθεί, αυτό της γρήγορης µεταφοράς
των εµπορευµατοκιβωτίων στην ενδοχώρα ώστε να δηµιουργηθούν οι συνθήκες για την παροχή
περαιτέρω υπηρεσιών προστιθέµενης αξίας στο διερχόµενο φορτίο.
Η δηµιουργία προπτυχιακού προγράµµατος στα logistics θα δηµιουργήσει το απαραίτητο επιστηµονικό
κεφάλαιο για τη βέλτιστη διαχείριση των υποδοµών ενισχύοντας ταυτόχρονα τη διάχυση της στρατηγικής
logistics σε όλα τα παραγωγικά επίπεδα.
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20 Χρόνια Ελληνική Εταιρεία Logistics
Η Ελληνική Εταιρεία Logistics γιορτάζει τα 20 χρόνια της ιστορίας της µε µια µεγάλη
επετειακή εκδήλωση που θα διεξαχθεί το Σάββατο, 13 Δεκεµβρίου 2014, στο ξενοδοχείο
Μεγάλη Βρετανία, στις 8:00 µµ. µε χορηγό επικοινωνίας το Sofokleousin.gr
Κατά τη διάρκεια της εκδήλωσης θα παρουσιαστούν τα αποτελέσµατα της τρίτης
Πανελλήνιας Έρευνας για τα Logistics στην Ελλάδα που εκπόνησε η Ελληνική Εταιρεία
Logistics σε συνεργασία µε το Παν. Αιγαίου, υπό την αιγίδα του Υπουργείου Ανάπτυξης &
Ανταγωνιστικότητας, του Υπουργείου Υποδοµών Μεταφορών & Δικτύων και του ΣΕΒ. Μέσα
από τα συµπεράσµατα της έρευνας αυτής αποδεικνύεται η καθοριστική σηµασία των
Logistics στην ορθή λειτουργία των σύγχρονων επιχειρήσεων σε όλους τους κλάδους που
συνθέτουν την Εθνική οικονοµία.
Κατά τη διάρκεια του εορτασµού των 20 ετών της Ελληνικής Εταιρείας Logistics θα απονεµηθούν
επετειακές, τιµητικές και αναµνηστικές πλακέτες σε όσους συνέβαλαν µε το έργο τους στην ανάδειξη της
επιστήµης της Εφοδιαστικής Αλυσίδας στη χώρα µας. Παράλληλα, θα προσφερθεί η πολυτελής επετειακή
έκδοση «20 Χρόνια Ελληνική Εταιρεία Logistics» στην οποία περιλαµβάνεται η ιστορία της EEL µέσα από τις
διηγήσεις των ανθρώπων που διετέλεσαν Πρόεδροι του Οργανισµού από τη γέννησή του το 1994, µέχρι
σήµερα. Η έκδοση αυτή περιλαµβάνει σηµαντικές στιγµές, καθώς και πλούσιο φωτογραφικό υλικό των
δράσεων της ΕΕL, όπως αυτές έχουν καταγραφεί στην ιστορική πορεία του µεγαλύτερου Συνδέσµου της
Εφοδιαστικής Αλυσίδας στη χώρα µας.
Στην εκδήλωση αναµένεται να παραβρεθούν σηµαντικές προσωπικότητες της ελληνικής εφοδιαστικής
αλυσίδας, εκπρόσωποι αντίστοιχων συνδέσµων Ευρωπαϊκών χωρών, στελέχη της αγοράς, πολιτικοί και
δηµοσιογράφοι.
Η 13η Δεκεµβρίου είναι µια ιστορική βραδιά για την ΕΕL, η οποία µέσα από την πορεία της έχει καταφέρει
ως επιστηµονικός Μη Κερδοσκοπικός Οργανισµός να κάνει γνωστά και απαραίτητα τα LOGISTICS στον
κόσµο των επιχειρήσεων και κυρίως να τα αναδείξει ως έναν κλάδο που συνδράµει στην ενίσχυση της
οικονοµίας και της επιχειρηµατικότητας.
Χρυσοί Χορηγοί της εκδήλωσης είναι οι εταιρείες: Cosco, Jungheinrich, Medfrigo, Metron Logistics, Orphee
Beinoglou, Τoyota Μaterial Ηandling, ΠΑΕΓΑΕ.
Αργυροί Χορηγοί είναι οι: DB Schenker, Ernst & Young, Goldair Cargo, Hartsas, Medlog, PTL, SAP, Sarmed,
Synergy, Tramscombi Express, Οργανισµός Λιµένος Πειραιώς (ΟΛΠ).
Χορηγοί Επικοινωνίας: Καθηµερινή, Star Κεντρικής Ελλάδας, Logistics & Management, Retail
Business, Businessnews.gr, Metaforespress.gr, Σοφοκλέουςin.gr, Supply-Chain.gr
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20 Χρόνια Ελληνική Εταιρεία Logistics: Η µεγάλη γιορτή της Εφοδιαστικής
Αλυσίδας πλησιάζει
Η Ελληνική Εταιρεία Logistics γιορτάζει τα 20 χρόνια της ιστορίας της µε µια µεγάλη επετειακή εκδήλωση
που θα διεξαχθεί το Σάββατο, 13 Δεκεµβρίου 2014, στο ξενοδοχείο Μεγάλη Βρετανία, στις 8:00 µµ.
Κατά τη διάρκεια της εκδήλωσης θα παρουσιαστούν τα αποτελέσµατα της τρίτης Πανελλήνιας
Έρευνας για τα Logistics στην Ελλάδα που εκπόνησε η Ελληνική Εταιρεία Logistics σε
συνεργασία µε το Παν. Αιγαίου, υπό την αιγίδα του Υπουργείου Ανάπτυξης & Ανταγωνιστικότητας,
του Υπουργείου Υποδοµών Μεταφορών & Δικτύων και του ΣΕΒ. Μέσα από τα συµπεράσµατα της έρευνας
αυτής αποδεικνύεται η καθοριστική σηµασία των Logistics στην ορθή λειτουργία των σύγχρονων
επιχειρήσεων σε όλους τους κλάδους που συνθέτουν την Εθνική οικονοµία.
Κατά τη διάρκεια του εορτασµού των 20 ετών της Ελληνικής Εταιρείας Logistics θα απονεµηθούν
επετειακές, τιµητικές και αναµνηστικές πλακέτες σε όσους συνέβαλαν µε το έργο τους στην
ανάδειξη της επιστήµης της Εφοδιαστικής Αλυσίδας στη χώρα µας. Παράλληλα, θα προσφερθεί η
πολυτελής επετειακή έκδοση «20 Χρόνια Ελληνική Εταιρεία Logistics» στην οποία
περιλαµβάνεται η ιστορία της EEL µέσα από τις διηγήσεις των ανθρώπων που διετέλεσαν
Πρόεδροι του Οργανισµού από τη γέννησή του το 1994, µέχρι σήµερα. Η έκδοση αυτή
περιλαµβάνει σηµαντικές στιγµές, καθώς και πλούσιο φωτογραφικό υλικό των δράσεων της ΕΕL, όπως
αυτές έχουν καταγραφεί στην ιστορική πορεία του µεγαλύτερου Συνδέσµου της Εφοδιαστικής Αλυσίδας
στη χώρα µας.
Στην εκδήλωση αναµένεται να παραβρεθούν σηµαντικές προσωπικότητες της ελληνικής εφοδιαστικής
αλυσίδας, εκπρόσωποι αντίστοιχων συνδέσµων Ευρωπαϊκών χωρών, στελέχη της αγοράς, πολιτικοί και
δηµοσιογράφοι.
Η 13η Δεκεµβρίου είναι µια ιστορική βραδιά για την ΕΕL, η οποία µέσα από την πορεία της έχει καταφέρει
ως επιστηµονικός Μη Κερδοσκοπικός Οργανισµός να κάνει γνωστά και απαραίτητα τα LOGISTICS στον
κόσµο των επιχειρήσεων και κυρίως να τα αναδείξει ως έναν κλάδο που συνδράµει στην ενίσχυση της
οικονοµίας και της επιχειρηµατικότητας.
Χρυσοί Χορηγοί της εκδήλωσης είναι οι εταιρείες: Cosco, Jungheinrich, Medfrigo, Metron Logistics, Orphee
Beinoglou, Τoyota Μaterial Ηandling, ΠΑΕΓΑΕ.
Αργυροί Χορηγοί είναι οι: DB Schenker, Ernst & Young, Goldair Cargo, Hartsas, Medlog, PTL, SAP, Sarmed,
Synergy, Tramscombi Express, Οργανισµός Λιµένος Πειραιώς (ΟΛΠ).
Χορηγοί Επικοινωνίας: Καθηµερινή, Star Κεντρικής Ελλάδας, Logistics & Management, Retail Business,
Businessnews.gr, Metaforespress.gr, Σοφοκλέουςin.gr, Supply-Chain.gr
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20 χρόνια Ελληνική Εταιρεία Logistics - Η µεγάλη γιορτή της Εφοδιαστικής
Αλυσίδας πλησιάζει
Η Ελληνική Εταιρεία Logistics γιορτάζει τα 20 χρόνια
της ιστορίας της με μια μεγάλη επετειακή εκδήλωση
που θα διεξαχθεί το Σάββατο, 13 Δεκεμβρίου 2014,
στο ξενοδοχείο Μεγάλη Βρετανία, στις 8:00 µµ.
Κατά τη διάρκεια της εκδήλωσης θα παρουσιαστούν
τα αποτελέσματα της τρίτης Πανελλήνιας Έρευνας
για τα Logistics στην Ελλάδα που εκπόνησε η Ελληνική
Εταιρεία Logistics σε συνεργασία με το Παν. Αιγαίου,
υπό την αιγίδα του Υπουργείου Ανάπτυξης &
Ανταγωνιστικότητας, του Υπουργείου Υποδομών
Μεταφορών & Δικτύων και του ΣΕΒ. Μέσα από τα
συμπεράσματα της έρευνας αυτής αποδεικνύεται η
καθοριστική σημασία των Logistics στην ορθή λειτουργία των σύγχρονων επιχειρήσεων σε όλους τους
κλάδους που συνθέτουν την Εθνική οικονοµία.
Κατά τη διάρκεια του εορτασμού των 20 ετών της Ελληνικής Εταιρείας Logistics θα απονεμηθούν
επετειακές, τιμητικές και αναμνηστικές πλακέτες σε όσους συνέβαλαν με το έργο τους στην ανάδειξη της
επιστήμης της Εφοδιαστικής Αλυσίδας στη χώρα μας. Παράλληλα, θα προσφερθεί η πολυτελής επετειακή
έκδοση «20 Χρόνια Ελληνική Εταιρεία Logistics» στην οποία περιλαµβάνεται η ιστορία της EEL µέσα από τις
διηγήσεις των ανθρώπων που διετέλεσαν Πρόεδροι του Οργανισμού από τη γέννησή του το 1994, μέχρι
σήμερα. Η έκδοση αυτή περιλαμβάνει σημαντικές στιγμές, καθώς και πλούσιο φωτογραφικό υλικό των
δράσεων της ΕΕL, όπως αυτές έχουν καταγραφεί στην ιστορική πορεία του μεγαλύτερου Συνδέσμου της
Εφοδιαστικής Αλυσίδας στη χώρα µας.
Στην εκδήλωση αναμένεται να παραβρεθούν σημαντικές προσωπικότητες της ελληνικής εφοδιαστικής
αλυσίδας, εκπρόσωποι αντίστοιχων συνδέσμων Ευρωπαϊκών χωρών, στελέχη της αγοράς, πολιτικοί και
δηµοσιογράφοι.
Η 13η Δεκεμβρίου είναι μια ιστορική βραδιά για την ΕΕL, η οποία μέσα από την πορεία της έχει καταφέρει
ως επιστημονικός Μη Κερδοσκοπικός Οργανισμός να κάνει γνωστά και απαραίτητα τα LOGISTICS στον
κόσμο των επιχειρήσεων και κυρίως να τα αναδείξει ως έναν κλάδο που συνδράμει στην ενίσχυση της
οικονοµίας και της επιχειρηµατικότητας.
Χρυσοί Χορηγοί της εκδήλωσης είναι οι εταιρείες: Cosco, Jungheinrich, Medfrigo, Metron Logistics, Orphee
Beinoglou, Τoyota Μaterial Ηandling, ΠΑΕΓΑΕ. Αργυροί Χορηγοί είναι οι: DB Schenker, Ernst & Young, Goldair
Cargo, Hartsas, Medlog, PTL, SAP, Sarmed, Synergy, Tramscombi Express, Οργανισμός Λιμένος Πειραιώς
(ΟΛΠ).
Μεταξύ των χορηγών επικοινωνίας είναι και η ιστοσελίδα supply-chain.gr
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Η Ελληνική Εταιρεία Logistics γιορτάζει τα 20 χρόνια της
Η Ελληνική Εταιρεία Logistics γιορτάζει τα 20 χρόνια της µε επετειακή εκδήλωση το Σάββατο 13
Δεκεµβρίου στο ξενοδοχείο Μεγάλη Βρετανία.
Κατά τη διάρκεια της εκδήλωσης θα παρουσιαστούν τα αποτελέσµατα της τρίτης Πανελλήνιας Έρευνας
για τα Logistics στην Ελλάδα που εκπόνησε η Ελληνική Εταιρεία Logistics σε συνεργασία µε το Παν.
Αιγαίου, υπό την αιγίδα του Υπουργείου Ανάπτυξης & Ανταγωνιστικότητας, του Υπουργείου Υποδοµών
Μεταφορών & Δικτύων και του ΣΕΒ. Μέσα από τα συµπεράσµατα της έρευνας αποδεικνύεται η
καθοριστική σηµασία των Logistics στην ορθή λειτουργία των σύγχρονων επιχειρήσεων. Επίσης, θα
απονεµηθούν επετειακές, τιµητικές και αναµνηστικές πλακέτες σε όσους συνέβαλαν στην ανάδειξη της
επιστήµης της εφοδιαστικής αλυσίδας στη χώρα µας. Χρυσοί Χορηγοί της εκδήλωσης είναι οι Cosco,
Jungheinrich, Medfrigo, Metron Logistics, Orphee Beinoglou, Τoyota Μaterial Ηandling, ΠΑΕΓΑΕ και Αργυροί
Χορηγοί οι DB Schenker, Ernst & Young, Goldair Cargo, Hartsas, Medlog, PTL, SAP, Sarmed, Synergy,
Tramscombi Express, Οργανισµός Λιµένος Πειραιώς (ΟΛΠ).
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Logistics : Τι θα φέρει την ισορροπία και την αύξηση του τζίρου
H οικονοµική ύφεση και τα µέτρα δηµοσιονοµικής εξυγίανσης, που περιόρισαν σηµαντικά την κατανάλωση,
την παραγωγή και συνεπώς το εξαγωγικό και εισαγωγικό εµπόριο, είχαν ως άµεση συνέπεια το σηµαντικό
περιορισµό του µεταφορικού έργου και των υπηρεσιών logistics.
Αυτό αναφέρει σε έκθεσή της η Infobank - Hellastat, προσθέτοντας ότι "η υποχώρηση είναι εµφανής και από
την κάµψη του δείκτη κύκλου εργασιών που καταρτίζει η ΕΛΣΤΑΤ για την αποθήκευση και τις
υποστηρικτικές δραστηριότητες: ο εν λόγω δείκτης το 2013 µειώθηκε κατά 7%, σηµειώνοντας επιτάχυνση
του ρυθµού κάµψης σε σχέση µε το προηγούµενο έτος. Αντιθέτως, το πρώτο εξάµηνο της φετινής χρονιάς
έγιναν εµφανείς οι πρώτες ενδείξεις ανάκαµψης, καθώς παρατηρήθηκε αύξηση 3,7% σε σχέση µε το
αντίστοιχο περσινό διάστηµα.
Η πτώση της αγοράς ξεκίνησε από το 2009, όταν και εκδηλώθηκε σηµαντική µείωση στο εισαγωγικό
εµπόριο λόγω της φθίνουσας κατανάλωσης. Η αξία των εισαγωγών τα τελευταία 5 χρόνια εµφάνισε
υποχώρηση 10%, γεγονός που µεταφράστηκε σε χαµηλότερη ζήτηση για υπηρεσίες διαχείρισης.
Οι εταιρείες, που βιώνουν µεγαλύτερα προβλήµατα, είναι αυτές που συνεργάζονται µε πελάτες από τους
κλάδους οικιακών συσκευών, ειδών ένδυσης / υπόδησης, αυτοκινήτων και οικοδοµικών υλικών. Αντιθέτως,
οι εταιρείες που µεταφέρουν και διαχειρίζονται τρόφιµα, φάρµακα και προϊόντα που έχουν να κάνουν µε
την πράσινη τεχνολογία επηρεάστηκαν λιγότερο".
Σύµφωνα µε το Διευθύνοντα Σύµβουλο της Infobank Hellastat, Χρυσόστοµο Κάτση, "Η βελτίωση των
µακροοικονοµικών συνθηκών της χώρας και η αναµενόµενη –έστω και οριακή- άνοδος του ΑΕΠ το 2014,
µετά από 6 χρόνια συνεχούς ύφεσης, δηµιουργεί προσδοκίες για οµαλοποίηση της αγοράς. Ο κλάδος θα
ευνοηθεί από την οικονοµική ανάπτυξη των ασιατικών χωρών, ενώ θα αναζητούν πύλες εισόδου για τα
προϊόντα τους στην ευρωπαϊκή αγορά, µε την προϋπόθεση, όµως, ότι η Ελλάδα θα αυξήσει σηµαντικά την
ανασυναρµολόγηση ή µεταποίηση των διερχόµενων φορτίων, ώστε να λαµβάνει µέρος της υπεραξίας
τους".
Χρηµατοοικονοµική ανάλυση του κλάδου
Στη µελέτη της IBHS αναλύονται οι οικονοµικές καταστάσεις 246 επιχειρήσεων. Τα βασικά συµπεράσµατα
συνοψίζονται στα εξής:
Ο Κύκλος Εργασιών τo 2013 εµφάνισε άνοδο 1,8%, στα €1,04 δισ., λόγω κυρίως της εισόδου στην
αγορά ορισµένων νέων επιχειρήσεων (εξαιρουµένων αυτών, προκύπτει οριακή κάµψη).
Τα ΚΠΤΦΑ αυξήθηκαν κατά 12,8%, στα €68,81 εκ. Τα προ φόρων κέρδη διαµορφώθηκαν €2,53 εκ.,
έναντι ζηµιών €1,62 εκ. το 2012.
Tο περιθώριο ΚΠΤΦΑ αυξήθηκε στο 7,3%, ενώ το περιθώριο ΚΠΦ ανέκαµψε στο 2,1%.
Η κεφαλαιακή µόχλευση βελτιώθηκε οριακά σε 1,6 προς 1.
Οι Απαιτήσεις την τελευταία τριετία εισπράττονται κάθε 4 µήνες.
Η αποδοτικότητα Ιδίων Κεφαλαίων (RoE) αυξήθηκε στο 9%, έναντι 7% το προηγούµενο έτος.
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Μετραφορές & logistics: Ανακάµπτουν το πρώτο εξάµηνο
Ο εγχώριος κλάδος των µετραφορών & logistics εξετάζεται σε πρόσφατη µελέτη της IBHS. Σύµφωνα µε
τον Νικολαΐδη Αλέξη, Economic Research & Sectoral Studies Analyst, η οικονοµική ύφεση και τα µέτρα
δηµοσιονοµικής εξυγίανσης περιόρισαν σηµαντικά την κατανάλωση, την παραγωγή και συνεπώς το
εξαγωγικό και εισαγωγικό εµπόριο. Άµεση συνέπεια αποτέλεσε ο σηµαντικός περιορισµός του
µεταφορικού έργου και των υπηρεσιών logistics.
Η υποχώρηση είναι εµφανής και από την κάµψη του δείκτη κύκλου εργασιών που καταρτίζει η
ΕΛΣΤΑΤ για την αποθήκευση και τις υποστηρικτικές δραστηριότητες: ο εν λόγω δείκτης το 2013 µειώθηκε
κατά 7%, σηµειώνοντας επιτάχυνση του ρυθµού κάµψης σε σχέση µε το προηγούµενο έτος.
Αντιθέτως, το πρώτο εξάµηνο της φετινής χρονιάς έγιναν εµφανείς οι πρώτες ενδείξεις
ανάκαµψης, καθώς παρατηρήθηκε αύξηση 3,7% σε σχέση µε το αντίστοιχο περσινό διάστηµα.
Η πτώση της αγοράς ξεκίνησε από το 2009, όταν και εκδηλώθηκε σηµαντική µείωση στο εισαγωγικό
εµπόριο λόγω της φθίνουσας κατανάλωσης. Η αξία των εισαγωγών τα τελευταία 5 χρόνια εµφάνισε
υποχώρηση 10%, γεγονός που µεταφράστηκε σε χαµηλότερη ζήτηση για υπηρεσίες διαχείρισης.
Οι εταιρείες που βιώνουν µεγαλύτερα προβλήµατα είναι αυτές που συνεργάζονται µε πελάτες από τους
κλάδους οικιακών συσκευών, ειδών ένδυσης / υπόδησης, αυτοκινήτων και οικοδοµικών υλικών. Αντιθέτως,
οι εταιρείες που µεταφέρουν και διαχειρίζονται τρόφιµα, φάρµακα και προϊόντα που έχουν να κάνουν µε
την πράσινη τεχνολογία επηρεάστηκαν λιγότερο.
Σύµφωνα µε τον κ. Χρυσόστοµο Κάτση, Διευθύνοντα Σύµβουλο της Infobank Hellastat, «Η βελτίωση των
µακροοικονοµικών συνθηκών της χώρας και η αναµενόµενη –έστω και οριακή- άνοδος του ΑΕΠ το 2014,
µετά από 6 χρόνια συνεχούς ύφεσης, δηµιουργεί προσδοκίες για οµαλοποίηση της αγοράς. Ο κλάδος θα
ευνοηθεί από την οικονοµική ανάπτυξη των ασιατικών χωρώn ενώ θα αναζητούν πύλες εισόδου για τα
προϊόντα τους στην ευρωπαϊκή αγορά, µε την προϋπόθεση όµως ότι η Ελλάδα θα αυξήσει σηµαντικά
την ανασυναρµολόγηση ή µεταποίηση των διερχόµενων φορτίων, ώστε να λαµβάνει µέρος της
υπεραξίας τους».
Χρηµατοοικονοµική ανάλυση του κλάδου
Στη µελέτη της IBHS αναλύονται οι οικονοµικές καταστάσεις 246 επιχειρήσεων. Τα βασικά συµπεράσµατα
συνοψίζονται στα εξής:
Ο Κύκλος Εργασιών τo 2013 εµφάνισε άνοδο 1,8%, στα €1,04 δισ., λόγω κυρίως της εισόδου στην
αγορά ορισµένων νέων επιχειρήσεων (εξαιρουµένων αυτών, προκύπτει οριακή κάµψη).
Site: http://www.toxrima.gr/
Publication date: 05/12/2014 12:48
http://www.toxrima.gr/metrafores-logistics-anakamptoun-to-proto-examino/
Τα ΚΠΤΦΑ αυξήθηκαν κατά 12,8%, στα €68,81 εκ. Τα προ φόρων κέρδη διαµορφώθηκαν €2,53 εκ.,
έναντι ζηµιών €1,62 εκ. το 2012.
Tο περιθώριο ΚΠΤΦΑ αυξήθηκε στο 7,3%, ενώ το περιθώριο ΚΠΦ ανέκαµψε στο 2,1%.
Η κεφαλαιακή µόχλευση βελτιώθηκε οριακά σε 1,6 προς 1.
Οι Απαιτήσεις την τελευταία τριετία εισπράττονται κάθε 4 µήνες.
Η αποδοτικότητα Ιδίων Κεφαλαίων (RoE) αυξήθηκε στο 9%, έναντι 7% το προηγούµενο έτος.
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Ν. Ροδόπουλος/Online Data: Σε 4 πυλώνες τα ελληνικά logistics
Επιχειρήσεις 05 Δεκεµβρίου 2014Για τα ελληνικά logistics και τις δράσεις της EEL στην ανάδειξη τους µιλά
στο Sofokleousin.gr, ο Νικόλαος Ροδόπουλος Πρόεδρος & Διευθύνων Σύµβουλος της Online DATA, µέλος του
ΣΕΠΕ, του Βιοτεχνικού Επιµελητηρίου και πρωτεργάτης στην EEL, εν όψει του εορτασµού των 20 ετών της
EEL, τονίζοντας
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Ν. Ροδόπουλος/Online Data: Σε 4 πυλώνες στο µέλλον τα ελληνικά logistics
Για τα ελληνικά logistics και τις δράσεις της EEL στην ανάδειξη τους µιλά στο Sofokleousin.gr,
ο Νικόλαος Ροδόπουλος Πρόεδρος & Διευθύνων Σύµβουλος της Online DATA, µέλος του ΣΕΠΕ,
του Βιοτεχνικού Επιµελητηρίου και πρωτεργάτης στην EEL, εν όψει του εορτασµού των 20
ετών της EEL, τονίζοντας την αξία του ασφαλιστικού συµβούλου και των καλύψεων στην
εύρυθµη λειτουργία τους. Παράλληλα θέτει τους στόχους για την πληροφορική καθώς
logistcs και τεχνολογία πάνε µαζί, και τους στόχους για τα ελληνικά logistics στα επόµενα
χρόνια.
Συνέντευξη στην Ελενα Ερµείδου
- Ποια είναι τα ελληνικά logistics ; µιλήστε λίγο για την πορεία τους µέχρι σήµερα
Από άποψη επιστήµης τα Logistics είναι παγκόσµια. Η εφαρµογή της επιστήµης είναι άλλο θέµα. Στη χώρα
µας όπως όλα σχεδόν, έτσι και τα Logistics ξεκίνησαν λάθος. Ακόµα και σήµερα ο όρος
Logistics είναι απόλυτα συνυφασµένος µε τον χώρο των αποθηκών και των διανοµών, που
στην πραγµατικότητα αποτελούν έναν µόνο τοµέα εφαρµογής. Ένας πολύ καλός φίλος µου, ο
αείµνηστος Leo Lambert, χαριτολογώντας ανέφερε ότι «Logistics είναι αυτό που είναι γραµµένο στο πλευρό
µιας νταλίκας».
Η «έκρηξη» της επιστήµης ξεκίνησε το 1993, όταν µε την πλήρη ένταξή µας στην ΕΕ, τα σύνορα για τη
διακίνηση των εµπορευµάτων απελευθερώθηκαν. Μια άναρχη κατάσταση διαµορφώθηκε µε µεθόδους
διοίκησης και ανάπτυξης «video club». Την εποχή εκείνη βρέθηκε µια παρέα ανθρώπων µε πρωτεργάτη τον
Βαγγέλη Αγγελετόπουλο, οι οποίοι µε µεράκι και µόχθο δηµιούργησαν την Ελληνική Εταιρία Logistics (1994).
Από τότε µέχρι σήµερα το νερό έχει µπει στο αυλάκι και η επιστήµη έχει εδραιωθεί στη συνείδηση του
επιχειρηµατικού κόσµου. Αποκορύφωµα και µεγάλη επιτυχία της EEL ήταν η δηµιουργία του νόµου περί
εφοδιαστικής αλυσίδας που λύνει βασικά ζητήµατα.
Όµως όσο και εάν η «άγνωστη» λέξη logistics αποτελεί πλέον βιωµατικό όρο, η εφαρµογή της επιστήµης
έχει µείνει αρκετά πίσω. H έννοια της εφοδιαστικής αλυσίδας ως «αξία» βρίσκεται παντού. Ιδιαίτερα
κρίσιµη η επιστήµη της πληροφορικής, η οποία ασχολείται µε τη διακίνηση της πληροφορίας και εάν αυτό
το µεταφέρουµε σε άλλο επίπεδο, ασχολείται µε τη διακίνηση των ιδεών, της γνώσης, της κουλτούρας και
του χρόνου.
Σηµειώστε ότι το επόµενο τραπεζικό logistics σύστηµα θα είναι αυτό που θα δηµιουργήσει
«τράπεζα χρόνου» και η διαχείρισή της θα είναι ένας από τους κρισιµότερους τοµείς των
logistics.
- Και από εδώ και πέρα τι ενέργειες πρέπει να γίνουν στην Ελληνική πραγµατικότητα;
Η ψήφιση του νοµοσχεδίου περί εφοδιαστικής αλυσίδας είναι το πρώτο βήµα. Τα Logistics και
η Πληροφορική είναι βασικοί παράγοντες – εργαλεία – για αυτό που όλοι ονοµάζουν
ανάπτυξη. Απαιτείται πλέον ένα πλαίσιο που θα υποστηρίξει την εφαρµογή συστηµάτων που θα
βοηθήσουν την επιχειρηµατική κοινότητα να διαδραµατίσει τον ρόλο που της αρµόζει. Σε συνθήκες
ύφεσης και µε ένα περιβάλλον που είναι αρνητικό τόσο στην προσέλκυση επενδύσεων, όσο και στην
ανάπτυξη των υπαρχόντων υποδοµών, η εφαρµογή σύγχρονων εργαλείων είναι µονόδροµος.
Μην ξεχνάµε ότι τόσο η Πληροφορική, όσο και τα Logistics είναι επιστήµες που δεν
εφαρµόζονται µόνο για την κερδοφορία των επιχειρήσεων. Με επίκεντρο τον πολίτη και µε
ανθρωποκεντρική προσέγγιση, η αναβάθµιση της ποιότητας ζωής είναι σηµαντικό στοίχηµα.
Συµπερασµατικά και χαριτολογώντας, ο άνθρωπος για να βελτιώσει την ποιότητα ζωής του, χρειάζεται
τον τεχνοκράτη του.
- Πώς βλέπουν τα ελληνικά logistcs το θεσµό της ασφάλισης;
Η δουλειά του ασφαλιστή είναι να βοηθήσει τις επιχειρήσεις και να τις προστατέψει από το ρίσκο και τους
κινδύνους. Η ασφάλιση είναι ένα «κόστος» το οποίο πολλές φορές επιδέχεται υποβάθµιση. Η
πραγµατική αξία της ασφάλισης θα φανεί µόνο όταν το «κακό» θα συµβεί.
Επειδή στα 26 χρόνια που βρίσκοµαι στον κλάδο των Μεταφορών, Αποθηκεύσεων και Διανοµών, έχω δει
πολλά, θεωρώ ότι ο επιχειρηµατικός κόσµος πρέπει να αντιµετωπίζει µε ιδιαίτερη σοβαρότητα
το θεσµό της ασφάλισης.
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Κατά την προσωπική µου άποψη, η ασφάλιση είναι ένα εργαλείο που ελπίζουµε να µην
χρησιµοποιηθεί ποτέ αλλά πρέπει να υπάρχει στην εργαλειοθήκη µας. Σήµερα επειδή οι νέες
γενιές αναλαµβάνουν θέσεις σε διοικητικό επίπεδο, εργαλεία όπως η ασφάλιση λαµβάνουν την
πραγµατική τους υπόσταση.
- Είναι τα πακέτα προσαρµοσµένα στις σηµερινές ανάγκες του κλάδου;
Χωρίς να είµαι ειδικός, θεωρώ ότι η σηµερινή υποδοµή των ασφαλιστικών συµβούλων είναι
σοβαρή και ουσιαστική. Η ασφάλιση δεν είναι κάτι που «ψωνίζεις» από το ράφι. Οι
δυνατότητες είναι πολλές και η προσωποποιηµένη – εξειδικευµένη – λύση καλύπτει κάθε
ανάγκη.
Συµπερασµατικά υπάρχουν λύσεις για τις σηµερινές ανάγκες της σύγχρονης επιχείρησης, κύριο συστατικό
επιτυχίας η ύπαρξη συµβούλων που θα αναλύσουν και θα προσδιορίσουν τις «ανάγκες»
- Ποιος υποκλάδος των logistics πιστεύετε έχει το υψηλότερο ρίσκο ;
Επειδή η ερώτηση κατευθύνεται στην αγορά των µεταφορών και των αποθηκεύσεων, µπορώ να πω δεν
υπάρχει κλάδος που µπορεί να χαρακτηριστεί υψηλότερου κινδύνου. Οι παράγοντες υψηλού
κινδύνου είναι µεταβλητές και κατά περίπτωση. Τι είδος εµπορεύµατα µεταφέρω ή αποθηκεύω, µε τι αξία
κτλ.; Εάν σήµερα ρωτήσουµε έναν επιχειρηµατία 3PL σίγουρα δεν θα µπορέσει να µας δώσει
µια σαφή απάντηση.
- Νέα τεχνολογία και logistics: Πάνε µαζί αυτά ;
Η πληροφορική και οι νέες τεχνολογίες αποτελούν αναπόσπαστο εργαλείο για την
εφαρµογή των logistics. Μην ξεχνάµε ότι έχουµε περάσει σε µια νέα εποχή. Αυτό πρέπει να γίνει απόλυτα
κατανοητό. Η νέα εποχή δηµιουργεί νέους κανόνες, νέες συµπεριφορές και κυρίως νέα κουλτούρα. Τα
Logistics δεν µπορούν να µείνουν πίσω, περνούν και αυτά σε νέα φάση. Η εξέλιξη όχι απλώς συνηγορεί
αλλά αξιώνει το κοινό ταξίδι των Logistics και της Πληροφορικής. Μην ξεχνάµε ότι και οι δύο επιστήµες
ξεκίνησαν (και εν πολλοίς παραµένουν) ως Engineering.
Χαρακτηριστικά αναφέρω πως είναι αδύνατο µια αποθήκη στην εποχή µας να λειτουργήσει
χωρίς την ύπαρξη της πληροφορικής, (WMS, TMS, POD κ.λπ.)
Όπως προείπα η νέα τεχνολογία αντιπροσωπεύει την εφαρµογή των logistics στη διακίνηση της
πληροφορίας. Την δεκαετία του 2000 η πληροφορική εστίαζε την προσοχή της όχι στην ίδια την
πληροφορία αλλά στη ταχύτητα διακίνησης και απόκτησής της. Στη δεκαετία που διανύουµε,
σηµαντικότεροι και ουσιαστικότεροι παράγοντες εµπλέκονται στη διακίνηση της πληροφορίας. Η
ασφάλεια, η διαθεσιµότητα και η ποιότητα της πληροφορίας αποτελούν τους
σηµαντικότερους παράγοντες.
- Ποιους στόχους θα θέτατε για την πληροφορική για τα επόµενα 5-10 χρόνια;
Ένας από τους κυρίαρχους στόχους της ΕΕ και της στρατηγικής του Europe 2020, είναι η
ενδυνάµωση και υποστήριξη της έρευνας, της ανάπτυξης και της καινοτοµίας. Η Ελλάδα εδώ
και πολλές δεκαετίες έχει χάσει (επί της ουσίας) το τρένο της τεχνολογίας. Όσο και εάν
θέλουµε να διαφοροποιήσουµε την εικόνα (για λόγους εσωτερικής «κατανάλωσης») η
πραγµατικότητα και οι αριθµοί είναι αµείλικτοι.
Η δηµιουργία, στήριξη και υλοποίηση µιας νέας στρατηγικής είναι πλέον µονόδροµος. Δεν δύναται η
Ελλάδα να απουσιάζει από την Ευρωπαϊκή Στρατηγική 2020.
- Η δηµιουργία µιας εθνικής επιτροπής για την Πληροφορική και την Σύγχρονη Τεχνολογία,
είναι υποχρεωτική. Η ύπαρξη της επιτροπής πρέπει να είναι θεσµοθετηµένη µε νόµο, ώστε να µην έχει
προσωρινή λειτουργία και το έργο της να υλοποιείται µε ορίζοντα και βάθος χρόνου. Η Εθνική Επιτροπή
Πληροφορικής και Υποδοµών Τεχνολογίας (ΕΕΠΥΤ) θα δηµιουργήσει άξονες οι οποίοι είναι κρίσιµοι τόσο
στην Εθνική Οικονοµία, όσο και στη Δηµόσια Διοίκηση. Κάθε άξονας θα καταγράψει τις αναγκαίες
υποδοµές και βάση στρατηγικού σχεδίου θα προχωρήσει στον σχεδιασµό και υλοποίηση.
Η κοινότητα της «πληροφορικής και της νέας τεχνολογίας» στην Ελλάδα είναι µια από τις ελάχιστες
ανταγωνιστικές δυνάµεις στον Ευρωπαϊκό χώρο. Θα είναι κρίµα να χαθούν τόσες προσπάθειες,
επενδύσεις, αλλά κυρίως εξαιρετικοί επιστήµονες. Η καθολική εφαρµογή σύγχρονων τεχνολογιών
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πληροφορικής είναι η µοναδική διέξοδος οργάνωσης και εξόδου από την κρίση ενός πολυδαίδαλου και
ασυστηµικού (Μη δόκιµος όρος που περιγράφει την επί της ουσίας έλλειψη συστήµατος και διαδικασιών)
Δηµόσιου Τοµέα.
Ένα Master Plan Έρευνας και Ανάπτυξης σε συνάρτηση µε την πρωτοβουλία της Ελληνικής
Εταιρίας Logistics είναι επιβεβληµένο. Υπάρχουν λύσεις. Το έχει αποδείξει η ύπαρξη και συνύπαρξη
σπουδαίων (ιδιωτικών) προσπαθειών που όχι µόνο δεν µπλέκουν στα γρανάζια της γραφειοκρατίας αλλά
αντίθετα µε όραµα και εξωστρέφεια δηµιουργούν και αναπτύσσουν. Πρέπει να γίνει σαφές ότι οι
«δυνάµεις» και η «δυναµική» που υπάρχουν απαιτούν απλά αξιοποίηση.
Είναι σκόπιµο να αναλογισθούµε τις ευθύνες που έχουµε ως ενεργοί πολίτες, τόσο στην υποστήριξη και
αναβάθµιση των δοµών και λειτουργιών της πατρίδας µας, όσο και στη δηµιουργία ενός νέου και
ελπιδοφόρου «περιβάλλοντος» µακράς πνοής. Το «ανάθεµα» και η συνεχής αρνητική κριτική δεν
παράγουν λύσεις. Η δηµιουργία λύσεων είναι απαραίτητη προϋπόθεση για την ανάπτυξη
και την πρόοδο.
Όλοι εµείς που έχουµε εργαστεί µε πάθος, όραµα και στόχους, οφείλουµε σήµερα να ορθώσουµε µε σθένος
και αποφασιστικότητα την οντότητά µας θέτοντας τις βάσεις για µια σύγχρονη Ελλάδα.
- Το πλαίσιο των logistcs µήπως θεωρείται πλέον παρωχηµένο ;
Τα Logistics και οι νέες τεχνολογίες δεν µπορούν να θεωρηθούν παρωχηµένα αλλά ως µοναδικός
παράγοντας αναβάθµισης των θεσµών και των δοµών. Σήµερα που ψάχνουµε ίχνη φωτός µέσα σε βαθύ
σκότος, τα εργαλεία είναι αυτά που θα υποστηρίξουν µεγάλες ιδέες και βέβαια την ανάπτυξη.
Η Ελληνική Εταιρία Logistics εδώ και χρόνια έχει παρουσιάσει µια σηµαντική εργασία «Mater
Plan για την Ελλάδα». Εάν η προσέγγιση αυτή είχε ληφθεί (στο ελάχιστο) υπόψη των
αρµοδίων, σήµερα θα είχαµε ένα διαφορετικό περιβάλλον, τόσο στο Δηµόσιο τοµέα όσο και
στον Ιδιωτικό.
Η ανάπτυξη δεν µπορεί να έρθει µόνη της, θέλει δοµές και µέτρα υποστήριξης. τα Logistics µε τα
προηγµένα συστήµατα Πληροφορικής που ενέχουν είναι ο παράγοντας που εάν εφαρµοστεί σωστά µπορεί
να εγγυηθεί το αποτέλεσµα.
- Ποιους στόχους θα θέτατε για τα Eλληνικά logistics για τα επόµενα 5-10 χρόνια;
Περισσότερα Logistics. Περισσότερη Υπευθυνότητα. Περισσότερη Υποστήριξη.
Τα επόµενα χρόνια είναι ιδιαίτερα κρίσιµα. Το σηµερινό διαµορφωµένο περιβάλλον δεν είναι προσωρινό,
είναι το περιβάλλον που θα λειτουργήσουµε. Η επιστήµη των Logistics πρέπει να εισαχθεί σε όλο το φάσµα
των δραστηριοτήτων δηµόσιου και ιδιωτικού τοµέα. Κυρίαρχα όµως σηµεία που πρέπει να ενδυναµωθούν
είναι:
• Η εκπαίδευση
• Η αλλαγή των δοµών
• Η εφαρµογή των logistics σε όλη τη διοικητική µέριµνα
• Η τήρηση ενός master plan (EEL)
Αυτή τη χρονιά η EEL κλείνει 20 χρόνια συνεισφοράς στην ανάπτυξη της επιστήµης στην Ελλάδα. Εάν ένας
τέτοιος επιστηµονικός οργανισµός αξιοποιηθεί σωστά, τότε η Ελλάδα µπορεί να αλλάξει και πρέπει.
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20 Χρόνια Ελληνική Εταιρεία Logistics
Η Ελληνική Εταιρεία Logistics γιορτάζει τα 20 χρόνια της ιστορίας της µε µια µεγάλη
επετειακή εκδήλωση που θα διεξαχθεί το Σάββατο, 13 Δεκεµβρίου 2014, στο ξενοδοχείο
Μεγάλη Βρετανία, στις 8:00 µµ και χορηγός της οποίας είναι το Sofokleousin.gr.
Κατά τη διάρκεια της εκδήλωσης θα παρουσιαστούν τα αποτελέσµατα της τρίτης Πανελλήνιας Έρευνας
για τα Logistics στην Ελλάδα που εκπόνησε η Ελληνική Εταιρεία Logistics σε συνεργασία µε το Παν.
Αιγαίου, υπό την αιγίδα του Υπουργείου Ανάπτυξης & Ανταγωνιστικότητας, του Υπουργείου Υποδοµών
Μεταφορών & Δικτύων και του ΣΕΒ. Μέσα από τα συµπεράσµατα της έρευνας αυτής αποδεικνύεται η
καθοριστική σηµασία των Logistics στην ορθή λειτουργία των σύγχρονων επιχειρήσεων σε όλους τους
κλάδους που συνθέτουν την Εθνική οικονοµία.
Κατά τον εορτασµό των 20 ετών της Ελληνικής Εταιρείας Logistics θα απονεµηθούν επετειακές, τιµητικές
και αναµνηστικές πλακέτες σε όσους συνέβαλαν µε το έργο τους στην ανάδειξη της επιστήµης της
Εφοδιαστικής Αλυσίδας στη χώρα µας. Παράλληλα, θα προσφερθεί η πολυτελής επετειακή έκδοση «20
Χρόνια Ελληνική Εταιρεία Logistics» στην οποία περιλαµβάνεται η ιστορία της EEL µέσα από τις διηγήσεις
των ανθρώπων που διετέλεσαν Πρόεδροι του Οργανισµού από τη γέννησή του το 1994, µέχρι σήµερα. Η
έκδοση αυτή περιλαµβάνει σηµαντικές στιγµές, καθώς και πλούσιο φωτογραφικό υλικό των δράσεων της
ΕΕL, όπως αυτές έχουν καταγραφεί στην ιστορική πορεία του µεγαλύτερου Συνδέσµου της Εφοδιαστικής
Αλυσίδας στη χώρα µας.
Στην εκδήλωση αναµένεται να παραβρεθούν σηµαντικές προσωπικότητες της ελληνικής εφοδιαστικής
αλυσίδας, εκπρόσωποι αντίστοιχων συνδέσµων Ευρωπαϊκών χωρών, στελέχη της αγοράς, πολιτικοί και
δηµοσιογράφοι.
Η 13η Δεκεµβρίου είναι µια ιστορική βραδιά για την ΕΕL, η οποία µέσα από την πορεία της έχει καταφέρει
ως επιστηµονικός Μη Κερδοσκοπικός Οργανισµός να κάνει γνωστά και απαραίτητα τα LOGISTICS στον
κόσµο των επιχειρήσεων και κυρίως να τα αναδείξει ως έναν κλάδο που συνδράµει στην ενίσχυση της
οικονοµίας και της επιχειρηµατικότητας.
Χρυσοί Χορηγοί της εκδήλωσης είναι οι εταιρείες: Cosco, Jungheinrich, Medfrigo, Metron Logistics, Orphee
Beinoglou, Τoyota Μaterial Ηandling, ΠΑΕΓΑΕ.
Αργυροί Χορηγοί είναι οι: DB Schenker, Ernst & Young, Goldair Cargo, Hartsas, Medlog, PTL, SAP, Sarmed,
Synergy, Tramscombi Express, Οργανισµός Λιµένος Πειραιώς (ΟΛΠ).
Χορηγοί Επικοινωνίας: Καθηµερινή, Star Κεντρικής Ελλάδας, Logistics & Management, Retail Business,
Businessnews.gr, Metaforespress.gr, Σοφοκλέουςin.gr, Supply-Chain.gr
Site: http://www.euro2day.gr/
Publication date: 04/12/2014 09:09
Alexa ranking (Greece): 205
Alexa ranking (Cyprus): 553
Alexa ranking (UK): 39005
http://www.euro2day.gr/news/economy/article/1280989/metafores-to-transit-den-afhnei-kerdos-gia-thn.html
Μεταφορές: Το... transit δεν αφήνει κέρδος για την Ελλάδα
Έµφαση στην µεταποίηση και την ανασυρµολόγηση προϊόντων πρέπει να δώσει η Ελλάδα ώστε να
αποκοµίσει τα µεγαλύτερα δυνατά οφέλη από την αύξηση των διερχόµενων φορτίων. Βελτιώνονται οι
προοπτικές για τον κλάδο.
Μικρά παραµένουν, ακόµη και σήµερα, τα οφέλη που αποκοµίζει η χώρα µας από την διέλευση σηµαντικών
όγκων εµπορικών φορτίων, που προέρχονται από τις χώρες της Ασίας και έχουν ως προορισµό την
Ευρώπη.
Η παρουσία της Cosco στο λιµάνι του Πειραιά αναβάθµισε τη σηµασία της Ελλάδας ως κόµβου
διαµετακόµισης, χωρίς, όµως, το διερχόµενο φορτίο, στην συντριπτική του πλειοψηφία, να υφίσταται
κάπου είδους µεταποίηση επί ελληνικού εδάφους. Χαρακτηριστικό είναι ότι το 80% των φορτίων, που
φτάνουν στον Πειραιά για λογαριασµό της Cosco, µεταφορτώνεται προκειµένου να κατευθυνθεί σε άλλους
προορισµούς, ενώ µόνο το 20% εισέρχεται στην ελληνική αγορά.
Το αποτέλεσµα της κατάστασης αυτής είναι ότι, προς το παρόν, η Ελλάδα συνεχίζει να αποκοµίζει
σχετικά µικρά οφέλη, καθώς τα εν λόγω εµπορεύµατα χρησιµοποιούν τις ελληνικές υποδοµές, χωρίς
όµως να αφήνουν ένα µέρος της υπεραξίας τους στη χώρα.
Μελέτη της Infobank Hellastat για τον κλάδο των logistics επισηµαίνει ότι η Ελλάδα θα πρέπει να δώσει
έµφαση στην ανάπτυξη δραστηριοτήτων ανασυναρµολόγησης και µεταποίησης των
διερχόµενων φορτίων, προκειµένου να ευνοηθεί από την άνοδο που αναµένεται ότι θα έχουν οι ασιατικές
οικονοµίες, οι οποίες θα συνεχίσουν να αναζητούν πύλες για την είσοδο των προϊόντων τους στην
Ευρώπη.
Η ίδια η µελέτη της Infobank Hellastat διαβλέπει οµαλοποίηση στην αγορά των µεταφορών και των 3PL
providers (σ.σ. εταιρείες που παρέχουν όλο το εύρος των υπηρεσιών logistics) από την βελτίωση των
µακροοικονοµικών συνθηκών της χώρας. Η οικονοµική ύφεση οδήγησε σε σηµαντικό περιορισµό της
κατανάλωσης, της παραγωγής και του εµπορίου εισαγωγικού και εξαγωγικού. Η εξέλιξη αυτή είχε ως
αποτέλεσµα να υποχωρήσει η ζήτηση για υπηρεσίες διακίνησης, αποθήκευσης και γενικότερης
διαχείρισης των εισαγόµενων προϊόντων.
Άµεση αρνητική συνέπεια αποτέλεσε ο σηµαντικός περιορισµός του µεταφορικού έργου και των υπηρεσιών
logistics, καθώς τα αποθέµατα και οι ποσότητες ανά παράδοση των εταιρειών-πελατών µειώθηκαν
αισθητά.
Οι επιπτώσεις ανάλογες µε την δραστηριότητα
Πρέπει, όµως, να σηµειωθεί ότι οι επιπτώσεις της ύφεσης στον τοµέα των logistics διαφοροποιούνται
ανάλογα µε την κατηγορία πελατών που συνεργάζεται κάθε επιχείρηση. Τα µεγαλύτερα προβλήµατα
αντιµετώπισαν και συνεχίζουν να αντιµετωπίζουν εταιρείες οι οποίες είχαν συνεργάτες που αποφάσισαν
να αποσυρθούν από τους κλάδους τους ή αντιµετωπίζουν σηµαντικά µειωµένη ζήτηση, µε συνέπεια να
µειώνουν τα αποθέµατά τους.
Τέτοιες είναι οι επιχειρήσεις λιανικής πώλησης ηλεκτρικών και ηλεκτρονικών συσκευών, ειδών ένδυσης
/υπόδησης, αυτοκινήτων και οικοδοµικών υλικών. Συνέπεια της κατάστασης αυτής είναι πολλοί
αποθηκευτικοί χώροι να µένουν µερικώς κενοί και ανεκµετάλλευτοι, µε αποτέλεσµα να αναζητούνται
νέοι τρόποι λειτουργίας αποθήκης.
Μικρότερη ήταν η επίπτωση της ύφεσης στις εταιρείες που µεταφέρουν και διαχειρίζονται τρόφιµα,
φάρµακα και προϊόντα που έχουν σχέση µε την πράσινη τεχνολογία. Η οικονοµική ύφεση που εκδηλώθηκε
από τα τέλη του 2008, σε συνδυασµό µε τα µέτρα δηµοσιονοµικής εξυγίανσης, περιόρισαν σηµαντικά την
κατανάλωση, την παραγωγή και συνεπώς το εξαγωγικό και εισαγωγικό εµπόριο. Επίσης πρόβληµα για τον
κλάδο παραµένει το χαµηλό ποσοστό χρήσης των υπηρεσιών logistics στη χώρας φτάνοντας µόλις στο
23% ενώ την ίδια στιγµή στην Ευρώπη ανέρχεται στο 49%.
Νέα ήθη στην αγορά
Βέβαια, σηµαντικά είναι και τα προβλήµατα ρευστότητας, τόσο λόγω της δυσκολίας της είσπραξης, όσο
και λόγω των δυσχερειών που υπάρχουν στην δανειοδότηση. Μάλιστα η κατάσταση αυτή έχει οδηγήσει σε
νέα ήθη στον κλάδο, αφού δεν είναι λίγες οι φορές που φορές η είσπραξη τοις µετρητοίς τίθεται ως
προϋπόθεση για την πραγµατοποίηση των παραδόσεων. Μεταξύ των κινήσεων που κάνουν οι εταιρείες του
κλάδου των logistics για την µείωση των λειτουργικών τους εξόδων και οι προσπάθειες που εστιάζονται
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στην µείωση του κόστους ενοικίασης επαγγελµατικών χώρων.
Οι περιοχές κοντά στην Αθήνα, κατά µήκος των δύο εθνικών οδών, εξακολουθούν να είναι οι πλέον
δηµοφιλείς για την αναζήτηση αποθηκευτικών χώρων για ενοικίαση. Το κόστος ενοικίασης τέτοιων χώρων
είναι από 1 εως 5 ευρώ ανά τετραγωνικό µέτρο, ανάλογα µε την περιοχή και τα ειδικά
χαρακτηριστικά του χώρου. Τέλος να σηµειώσουµε ότι πολύ διαφορετικά, σε σχέση µε παλιότερα, είναι τα
χαρακτηριστικά της ζήτησης χώρων, καθώς πλέον οι περισσότερες εταιρείες στρέφουν την αναζήτησή
τους σε υφιστάµενους χώρους, µικρότερου εµβαδού, όπου η διαθεσιµότητα καταγράφεται σαφώς
αυξηµένη.
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Εορταστική εκδήλωση για τα 20 χρόνια της Ελληνικής Εταιρείας Logistics
Εορταστική εκδήλωση για τα 20 χρόνια της Ελληνικής
Εταιρείας Logistics
Ηµεροµηνία δηµοσίευσης 04/12/2014
Η Ελληνική Εταιρεία Logistics γιορτάζει τα 20
χρόνια της ιστορίας της µε µια µεγάλη επετειακή εκδήλωση που θα διεξαχθεί το
Σάββατο, 13 Δεκεµβρίου, στο ξενοδοχείο Μεγάλη Βρετανία. Κατά τη διάρκεια της
εκδήλωσης θα παρουσιαστούν τα αποτελέσµατα της τρίτης Πανελλήνιας
Έρευνας για τα Logistics στην Ελλάδα που εκπόνησε η Ελληνική Εταιρεία Logistics
σε συνεργασία µε το Παν. Αιγαίου, υπό την αιγίδα του Υπουργείου Ανάπτυξης &
Ανταγωνιστικότητας, του Υπουργείου Υποδοµών Μεταφορών & Δικτύων και του
ΣΕΒ.
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Alexa ranking (Greece): 1311
Alexa ranking (Cyprus): 0
Alexa ranking (UK): 0
http://www.dou.gr/article.php?a=10167534
Συνεργασία του e-learning του Πανεπιστηµίου Αθηνών µε την ελληνική εταιρεία
Logistics
ΓΙΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΕΞ ΑΠΟΣΤΑΣΕΩΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣΤο E-Learning του Κέντρου Συνεχιζόµενης Εκπαίδευσης και
Επιµόρφωσης του Εθνικού και Καποδιστριακού Πανεπιστηµίου Αθηνών προχώρησε σε συνεργασία µε την
Ελληνική Εταιρεία Logistics για την από κοινού ανάπτυξη και διάθεση του Επιµορφωτικού Προγράµµατος
εξ Αποστάσεως Εκπαίδευσης στο αντικείµενο «Διοίκηση Εφοδιαστικής Αλυσίδας».Κατηγορία: Ελλάδα
Δείτε όλο το άρθρο
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Συνεργασία του E-Learning του Πανεπιστηµίου Αθηνών µε την Ελληνική
Εταιρεία Logistics
Το E-Learning του Κέντρου Συνεχιζόμενης Εκπαίδευσης και
Επιμόρφωσης
του Εθνικού και Καποδιστριακού
Πανεπιστηµίου Αθηνών προχώρησε σε συνεργασία με
την Ελληνική Εταιρεία Logistics για την από κοινού
ανάπτυξη και διάθεση του Επιμορφωτικού Προγράμματος
εξ Αποστάσεως Εκπαίδευσης στο αντικείμενο «Διοίκηση
Εφοδιαστικής Αλυσίδας».
Η δημιουργία του Προγράμματος προέκυψε από την
ανάγκη που υπάρχει στην αγορά για εξειδικευμένα
στελέχη στον τοµέα αυτό.
Το Πρόγραμμα καλύπτει θέματα που αφορούν στον προγραμματισμό και στη λειτουργία της
εφοδιαστικής αλυσίδας σε επιχειρήσεις και οργανισµούς.
Ιδιαίτερη έµφαση δίνεται:
στο στρατηγικό ρόλο και τη σπουδαιότητα των
λειτουργιών της εφοδιαστικής αλυσίδας σε
επιχειρήσεις/οργανισμούς
και
το
ευρύτερο
οικονοµικό περιβάλλον
στην αξιολόγηση και βελτιστοποίηση του επιπέδου
εξυπηρέτησης,
των διαδικασιών πρόβλεψης
ζήτησης, του ελέγχου αποθεμάτων, της
αποθήκευσης
και
της
μεταφοράς
εµπορευµάτων
στη χρήση ποσοτικών μεθόδων για την επίλυση πρακτικών εφαρμογών/προβλημάτων στη Διοίκηση
της Εφοδιαστικής Αλυσίδας (ΔΕΑ)
στην εισαγωγή και τα οφέλη υιοθέτησης προηγμένων και αναδυόμενων τεχνολογιών και
πληροφοριακών συστηµάτων στη ΔΕΑ
στις σύγχρονες τάσεις και προοπτικές στη ΔΕΑ στην Ελλάδα και σε περιβάλλον διεθνούς
εµπορίου
Με την ολοκλήρωση του Προγράμματος, οι συμμετέχοντες θα έχουν αποκτήσει δεξιότητες
και θα είναι σε θέση να:
κατανοούν τις βασικές έννοιες και αρχές με έμφαση σε θέματα προγραμματισμού και εκτέλεσης
λειτουργιών της Διοίκησης της Εφοδιαστικής Αλυσίδας
επιλέγουν και εφαρμόζουν τα κατάλληλα εργαλεία και τεχνικές για να σχεδιάζουν, εκτελούν και
ελέγχουν την αποδοτικότητα των λειτουργιών της Διοίκησης της Εφοδιαστικής Αλυσίδας
κατανοούν νέες τεχνολογίες (e-logistics), πληροφοριακά συστήματα και τεχνολογικές εφαρμογές για
αλυσίδες εφοδιασµού
λαμβάνουν στρατηγικές αποφάσεις αναφορικά με την ανάθεση λειτουργιών Εφοδιαστικής
Διαχείρισης σε τρίτους
Η παρακολούθηση πραγματοποιείται μέσω διαδικτυακής εκπαιδευτικής πλατφόρμας και
περιλαµβάνει καθηµερινή εκπαιδευτική υποστήριξη προσαρµοσµένη στις Αρχές Εκπαίδευσης Ενηλίκων.
Το διδακτικό υλικό είναι προσαρμοσμένο στα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά και τις απαιτήσεις της εξ
αποστάσεως εκπαίδευσης, ενώ περιλαμβάνει πληθώρα παραδειγμάτων, εφαρμογών, λυμένων
ασκήσεων και μελετών περίπτωσης για την καλύτερη εξοικείωση και κατανόηση εννοιών
και μεθόδων στο ευρύτερο γνωστικό αντικείμενο των logistics και της Διοίκησης
Εφοδιαστικής Αλυσίδας.
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Η επιτυχής ολοκλήρωση του οδηγεί στη χορήγηση Πιστοποιητικού Επιµόρφωσης.
Προθεσµία Υποβολής Αιτήσεων: 13/2/2015 – Έναρξη Μαθηµάτων: 16/2/2015
Για πληροφορίες σχετικά µε το Πρόγραµµα επισκεφθείτε την ιστοσελίδα
http://elearn.elke.uoa.gr/efod_alysida.php?catID=all&prID=458
Επίσης μπορείτε να επικοινωνήσετε με τη Γραμματεία των Προγραμμάτων στα τηλέφωνα 210.36.89.354 και
210.36.89.381, ή να στείλετε e-mail στη διεύθυνση: Αυτή η διεύθυνση ηλεκτρονικού ταχυδρομείου
προστατεύεται από τους αυτοματισμούς αποστολέων ανεπιθύμητων μηνυμάτων. Χρειάζεται να
ενεργοποιήσετε τη JavaScript για να µπορέσετε να τη δείτε..
Δείτε περισσότερα
ekpaideftika
Δελτία
Τύπου: http://www.eduadvisor.gr/index.php/arthra/features/deltia-typou-
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«Το λιµάνι του Πειραιά γίνεται ξανά πρωταγωνιστής»
«Το υπουργείο Ναυτιλίας έχει συντονίσει σε µεγάλο βαθµό συµφωνίες και επενδύσεις στην ευρύτερη
δικαιοδοσία του µεγιστοποιώντας τα εθνικά οφέλη και αποφέροντας εκατοντάδες εκατοµµύρια ευρώ
έσοδα» τόνισε ο υπουργός Ναυτιλίας και Αιγαίου, Μιλτιάδης Βαρβιτσιώτης, προσθέτοντας επίσης ότι
«δηµιουργούνται νέες θέσεις εργασίας, καθιστώντας ξανά το λιµάνι του Πειραιά πρωταγωνιστή και τα
περιφερειακά λιµάνια κλειδιά στην ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισµού και του εµπορίου».
Ο κ. Βαρβιτσιώτης µιλώντας στο επενδυτικό φόρουµ της Capital Link στη Νέα Υόρκη τόνισε ότι «οι νέες
συµφωνίες και η δυναµική των ελληνικών λιµανιών αποδεικνύουν την επιστροφή της ελληνικής οικονοµίας
σταδιακά στην ανάκαµψη». Ο υπουργός Ναυτιλίας και Αιγαίου έδωσε µια ολοκληρωµένη εικόνα για τις
πρωτοβουλίες και τις εξελίξεις στον τοµέα των επενδύσεων που αφορούν τις αρµοδιότητες του
υπουργείου και ειδικότερα για τα λιµάνια. Όπως είπε, «συγκεκριµένα, επιτεύχθηκε ή υλοποιείται µε
σταθερά βήµατα η ολοκλήρωση του Φιλικού Διακανονισµού ΟΛΠ- COSCO. Υπογράφηκε η οριστική
συµφωνία για νέες επενδύσεις ύψους 230 εκατ. ευρώ στο λιµάνι του Πειραιά. Σύµφωνα µε το
επιχειρηµατικό της σχέδιο, περιλαµβάνονται επενδύσεις ύψους 230 εκατ. ευρώ. Αξίζει να σηµειωθεί ότι µε
την επένδυση αυτή δηµιουργούνται 700 νέες θέσεις εργασίας στον Πειραιά και 1.500 έµµεσες».
Στη συνέχεια, ο κ. Βαρβιτσιώτης τόνισε ότι «το λιµάνι του Πειραιά µπορεί να αναδειχθεί σε λιµάνι
ορόσηµο της Μεσογείου για το διαµετακοµιστικό εµπόριο και να συµβάλει τα µέγιστα στην ανάπτυξη νέων
θέσεων εργασίας. Η επιτυχηµένη παρουσία της Cosco στην Ελλάδα και η ενίσχυση της κίνησης
εµπορευµατοκιβωτίων από και προς τον Πειραιά είναι µοναδική!». Ακολούθως, υπογράµµισε ότι «το 2008, η
κίνηση των εµπορευµατοκιβωτίων στον Πειραιά ήταν κοντά στα 400.000 TEUs, στο τέλος του 2013 είχε
ξεπεράσει τα 3.000.000, ενώ αυτή τη χρονιά αγγίζουµε νέο ρεκόρ κοντά στα 3.500.000 TEUs, όταν η
διακίνηση στα υπόλοιπα ανταγωνιστικά µεσογειακά λιµάνια αυξήθηκε µόνο κατά 20% κατά την ίδια
περίοδο. Έτσι, τα ελληνικά λιµάνια διαχείρισης κοντέινερ απορρόφησαν περίπου το 6% της µεσογειακής
διακίνησης το 2013 από 2% την περίοδο 2008-2010. Το 2015 θα µπορούν να διακινούνται από τον Πειραιά
4,7 εκατ. εµπορευµατοκιβώρια (TEUs) προσφέροντας στην ελληνική οικονοµία έσοδα της τάξης των 900
εκατ. ευρώ, που θα οδηγήσουν σε προστιθέµενη αξία της τάξης του 0,4% του ΑΕΠ, ενώ θα δηµιουργήσει
περίπου 9.000 νέες θέσεις εργασίας. Το 2006 το λιµάνι του Πειραιά ήταν στην 11η θέση της Μεσογείου,
πλέον έχει αναρριχηθεί στην 3η και στοχεύουµε να γίνει το νούµερο 1».
Ο κ. Βαρβιτσιώτης ανέφερε, επίσης, ότι «εκτός από το άµεσο όφελος της αυξηµένης διακίνησης κοντέινερ,
σηµαντική αναµένεται να είναι η µακροπρόθεσµη επίδραση στην ανάπτυξη δικτύου επιχειρήσεων γύρω
από το λιµάνι του Πειραιά. Μέχρι το 2018 η προστιθέµενη αξία θα αυξηθεί κατά 1,1 δισ. ευρώ για τις
επιχειρήσεις που είναι άµεσα συνδεδεµένες µε τη ναυτιλία και κατά 2,1 δισ. για το ευρύτερο δίκτυο
επιχειρήσεων -κυρίως αποθήκευσης (logistics) και βιοµηχανικών- που συγκεντρώνονται στην περιοχή λόγω
της αυξηµένης δραστηριότητας. Παράλληλα, αναµένεται έµµεση επίδραση της τάξης των 1,9 δισ. ευρώ
λόγω αυξηµένης παραγωγής των κλάδων εκτός του συγκεκριµένου δικτύου – κυρίως προµηθευτών».
Ο υπουργός Ναυτιλίας και Αιγαίου είπε ότι «συνυπολογίζοντας τις άνω επιδράσεις από την επέκταση του
δικτύου επιχειρήσεων γύρω από τον Πειραιά, η συνολική αύξηση στην προστιθέµενη αξία αγγίζει τα 5,1
δισ. ευρώ µέχρι το 2018 ή 2,5% του ΑΕΠ δηµιουργώντας περίπου 125.000 νέες θέσεις εργασίας. Στο λιµάνι
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του Πειραιά τον τελευταίο χρόνο έχουν συναφθεί διεθνείς συνεργασίες µε παγκόσµιους κολοσσούς όπως η
HP, η SONY, η ZTE και η Huawei, που µετατρέπουν το λιµάνι του Πειραιά σε διεθνές διαµετακοµιστικό
κέντρο και βασική πύλη εισόδου για διεθνή προϊόντα στην Ευρώπη. Παράλληλα, υπάρχει διασύνδεση του
Λιµανιού του Πειραιά µε τον σιδηρόδροµο της ΤΡΑΙΝΟΣΕ. Σε αυτό το πλαίσιο εγκαινιάστηκε το τραίνο της
ΤΡΑΙΝΟΣΕ που θα µεταφέρει προϊόντα στην υπόλοιπη Ευρώπη, µία εξέλιξη που ενισχύει ακόµη περισσότερο
τις δυνατότητες ανάπτυξης του λιµανιού του Πειραιά και του ρόλου τους ως διαµετακοµιστικό κέντρο».
Ο κ. Βαρβιτσιώτης στάθηκε «στη δυναµική της ελληνικής ναυτιλίας και στην θετική πορεία των µεγεθών
µέσα στη φετινή χρονιά, όπως επιβεβαιώθηκαν άλλωστε και από την τελευταία έκθεση του Υπουργείου
Ναυτιλίας και Αιγαίου», υπογραµµίζοντας ότι «από την αρχή της κρίσης ο ελληνικός στόλος διατήρησε την
ανταγωνιστικότητα του, κυριαρχώντας τόσο σε ευρωπαϊκό πεδίο όσο και σε παγκόσµιο. Καταλαβαίνεται
τι σηµασία έχει αυτό για τη χώρα µας, όταν το 90% του διεθνούς εµπορίου εξυπηρετείται από τις
θαλάσσιες µεταφορές και η ελληνική ναυτιλία είναι κυρίαρχη σε αυτό τον τοµέα».
Ακολούθως, ανέφερε ότι «η ναυτιλία δεν φοβήθηκε την κρίση επενδύοντας σε νέα πλοία στην καινοτοµία
και την ανταγωνιστικότητα διατηρώντας τα πλεονεκτήµατα τους» σηµείωσε ο κ. Βαρβιτσιώτης και
συµπλήρωσε ότι «χωρίς καµία αµφιβολία, η ναυτιλία έχει αναγνωριστεί ως ένα µη-διαπραγµατεύσιµο,
ιστορικό, εθνικό, οικονοµικό και στρατηγικό πλεονέκτηµα, το οποίο πρέπει να παραµείνει ανταγωνιστικό».
Αναφορά έκανε και στη σηµασία του φορολογικού πλαισίου για τη ναυτιλία, ώστε, όπως είπε, «να
διαφυλαχθεί η βιώσιµη ανάπτυξη της, που συνεπάγεται θετικά οφέλη για την Εθνική Οικονοµία, που
αποτέλεσε άλλωστε σταθερή πολιτική του προτεραιότητα κατά την Ελληνική Προεδρία στην ΕΕ, το
προηγούµενο εξάµηνο. Η Ευρώπη οφείλει να υπερασπιστεί την ανταγωνιστικότητα της ναυτιλίας της και
να διατηρήσει εδώ εταιρείες και κεφάλαια προς όφελος των πολιτών της. Με την Διακήρυξη των Αθηνών
που υιοθετήθηκε χαράξαµε αυτή την προτεραιότητα για τα επόµενα χρόνια», σηµείωσε σχετικά.
Ο κ. Βαρβιτσιώτης τόνισε ότι «η Ελλάδα αλλάζει στο πλαίσιο µιας συνολικής στρατηγικής για την
οικονοµική ανάπτυξη και τη δηµιουργία νέων κερδοφόρων επενδύσεων, συµπεριλαµβανοµένου του τοµέα
των λιµανιών». Ταυτόχρονα, υπογράµµισε ότι «η συνεχιζόµενη διεθνής ανταγωνιστική διαδικασία
υποβολής προσφορών για την απόκτηση των µετοχών του κεφαλαίου των µεγάλων ελληνικών λιµανιών
του Πειραιά και της Θεσσαλονίκης, θα ενισχύσει τη θέση και το ρόλο των ελληνικών λιµανιών και τις
δυνατότητες ανάπτυξής τους ως κόµβοι και διαµετακοµιστικά κέντρα για την Ανατολική Μεσόγειο, τα
Βαλκάνια και την Κεντρική Ευρώπη».
Σε άλλο σηµείο της οµιλίας του, ο Υπουργός Ναυτιλίας και Αιγαίου έδωσε έµφαση στην ανάπτυξη του
κλάδου του θαλάσσιου τουρισµού και συγκεκριµένα στο γιώτινγκ και την κρουαζιέρα. «Ο θαλάσσιος
τουρισµός µπορεί να αποτελέσει την πηγή ανάπτυξης για τη χώρα, εύκολα, γρήγορα, χωρίς µεγάλες
επενδύσεις, χωρίς να χρειάζεται όλη αυτή η γραφειοκρατική διαδικασία για την κατασκευή ενός
ξενοδοχείου, τις πολεοδοµικές ρυθµίσεις, τις παρεκκλίσεις και όλα τα σχετικά. Το µεγάλο στοίχηµα για τη
χώρα είναι η επιµήκυνση της τουριστικής περιόδου για τις επισκέψεις κρουαζιερόπλοιων αλλά και η
ανάδειξη νέων προορισµών για την κρουαζιέρα, ο εµπλουτισµός δηλαδή του τουριστικού προϊόντος.
“Αλλωστε, υπάρχουν ακόµη πολλοί αναξιοποίητοι θησαυροί της χώρας», τόνισε, προσθέτοντας ότι «ακόµη
και σήµερα, αν έρθετε στο λιµάνι του Πειραιά θα δείτε ότι φιλοξενούµε τουλάχιστον τρία µεγάλα
κρουαζιερόπλοια». Επίσης, είπε ότι «η προσπάθεια για την επιµήκυνση της τουριστικής περιόδου πρέπει να
προχωρήσει, µία εξέλιξη που θα αποφέρει ανεκτίµητα οφέλη για την εθνική οικονοµία. Σε αυτή την
κατεύθυνση, κατασκευάζονται λιµάνια – προορισµοί για την κρουαζιέρα σε νέους τόπους, ώστε να
προσφερθούν πολλαπλές δυνατότητες που θα προκαλέσουν το ενδιαφέρον της κρουαζιέρας, αλλά και
επιµήκυνση του χρόνου της τουριστικής περιόδου».
Αναφορά έκανε και «στη βιοµηχανία του γιώτινγκ που έχει ακόµη πολλές δυνατότητες ανάπτυξης, αφού
βρίσκεται πολύ χαµηλότερα από τον ευρωπαϊκό µέσο όρο. Για το γιώτινγκ ολοκληρώσαµε ένα νόµο µετά
από χρόνια παλινωδιών γύρω από αυτό θέµα και ήδη βλέπουµε τα αποτελέσµατα τους, καθώς φέτος
είχαµε σηµαντική αύξηση στις επισκέψεις στις ελληνικές θάλασσες mega yachts και ευρύτερα σκαφών
αναψυχής».
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Συνεργασία του e-learning του Πανεπιστηµίου Αθηνών µε την ελληνική εταιρεία
Logistics
Το E-Learning του Κέντρου Συνεχιζόµενης Εκπαίδευσης και Επιµόρφωσης του Εθνικού και Καποδιστριακού
Πανεπιστηµίου Αθηνών προχώρησε σε συνεργασία µε την Ελληνική Εταιρεία Logistics για την από κοινού
ανάπτυξη και διάθεση του Επιµορφωτικού Προγράµµατος εξ Αποστάσεως Εκπαίδευσης στο αντικείµενο
«Διοίκηση Εφοδιαστικής Αλυσίδας».
Η δηµιουργία του Προγράµµατος προέκυψε από την ανάγκη που υπάρχει στην αγορά για εξειδικευµένα
στελέχη στον τοµέα αυτό.
Το Πρόγραµµα καλύπτει θέµατα που αφορούν στον προγραµµατισµό και στη λειτουργία της εφοδιαστικής
αλυσίδας σε επιχειρήσεις και οργανισµούς.
Ιδιαίτερη έµφαση δίνεται:
στο στρατηγικό ρόλο και τη σπουδαιότητα των λειτουργιών της εφοδιαστικής αλυσίδας σε
επιχειρήσεις/οργανισµούς και το ευρύτερο οικονοµικό περιβάλλον
στην αξιολόγηση και βελτιστοποίηση του επιπέδου εξυπηρέτησης, των διαδικασιών πρόβλεψης
ζήτησης, του ελέγχου αποθεµάτων, της αποθήκευσης και της µεταφοράς εµπορευµάτων
στη χρήση ποσοτικών µεθόδων για την επίλυση πρακτικών εφαρµογών/προβληµάτων στη Διοίκηση
της Εφοδιαστικής Αλυσίδας (ΔΕΑ)
στην εισαγωγή και τα οφέλη υιοθέτησης προηγµένων και αναδυόµενων τεχνολογιών και
πληροφοριακών συστηµάτων στη ΔΕΑ
στις σύγχρονες τάσεις και προοπτικές στη ΔΕΑ στην Ελλάδα και σε περιβάλλον διεθνούς εµπορίου
Με την ολοκλήρωση του Προγράµµατος, οι συµµετέχοντες θα έχουν αποκτήσει δεξιότητες και θα είναι σε
θέση να:
κατανοούν τις βασικές έννοιες και αρχές µε έµφαση σε θέµατα προγραµµατισµού και εκτέλεσης
λειτουργιών της Διοίκησης της Εφοδιαστικής Αλυσίδας
επιλέγουν και εφαρµόζουν τα κατάλληλα εργαλεία και τεχνικές για να σχεδιάζουν, εκτελούν και
ελέγχουν την αποδοτικότητα των λειτουργιών της Διοίκησης της Εφοδιαστικής Αλυσίδας
κατανοούν νέες τεχνολογίες (e-logistics), πληροφοριακά συστήµατα και τεχνολογικές εφαρµογές για
αλυσίδες εφοδιασµού
λαµβάνουν στρατηγικές αποφάσεις αναφορικά µε την ανάθεση λειτουργιών Εφοδιαστικής
Διαχείρισης σε τρίτους
Η παρακολούθηση πραγµατοποιείται µέσω διαδικτυακής εκπαιδευτικής πλατφόρµας και περιλαµβάνει
καθηµερινή εκπαιδευτική υποστήριξη προσαρµοσµένη στις Αρχές Εκπαίδευσης Ενηλίκων.
Το διδακτικό υλικό είναι προσαρµοσµένο στα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά και τις απαιτήσεις της εξ
αποστάσεως εκπαίδευσης, ενώ περιλαµβάνει πληθώρα παραδειγµάτων, εφαρµογών, λυµένων ασκήσεων
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και µελετών περίπτωσης για την καλύτερη εξοικείωση και κατανόηση εννοιών και µεθόδων στο ευρύτερο
γνωστικό αντικείµενο των logistics και της Διοίκησης Εφοδιαστικής Αλυσίδας.
Η επιτυχής ολοκλήρωση του οδηγεί στη χορήγηση Πιστοποιητικού Επιµόρφωσης.
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Ευφυή συστήµατα µεταφορών από το ΕΜΠ
Το Ερευνητικό Πανεπιστηµιακό Ινστιτούτο Συστηµάτων Επικοινωνιών και Υπολογιστών
(ΕΠΙΣΕΥ) του Εθνικού Μετσόβιου Πολυτεχνείου (ΕΜΠ) προωθεί την ανάπτυξη των ευφυών
συστηµάτων µεταφορών.
Στο πλαίσιο αυτό, διεξήχθη για πρώτη φορά, εκτός Βρυξελλών, στην Αθήνα, η συνεδρίαση του
Διοικητικού Συµβουλίου της ERTICO-ITS Europe.
Η ERTICO-ITS Europe είναι ένας µη κερδοσκοπικός πανευρωπαϊκός Οργανισµός, µε περισσότερα από 120
µέλη (εταιρείες, δηµόσιοι φορείς, ερευνητικά ινστιτούτα και πανεπιστήµια), που εµπλέκονται άµεσα στην
ανάπτυξη και προώθηση των Ευφυών Συστηµάτων Μεταφορών (ITS) στην Ευρώπη. Από πλευράς
Ελλάδος, στην ERTICO συµµετέχουν το ΕΠΙΣΕΥ/ΕΜΠ (που είναι και µέλος στο ΔΣ), το ΕΚΕΤΑ και η
ΤΡΑΙΝΟΣΕ.
Πριν από τη συνεδρίαση του Διοικητικού Συµβουλίου της ERTICO, την προηγούµενη εβδοµάδα,
πραγµατοποιήθηκε κοινή συνάντηση των µελών του µε θεσµικούς φορείς και εταιρείες, που
δραστηριοποιούνται στον χώρο των ευφυών συστηµάτων µεταφορών στην Ελλάδα.
Στη συνάντηση παραβρέθηκε και ο γενικός γραµµατέας Μεταφορών του υπουργείου
Μεταφορών, Υποδοµών και Δικτύων Νίκος Σταθόπουλος, ο οποίος παρουσίασε τις βασικές
στρατηγικές της Ελλάδας σε θέµατα Ευφυών Συστηµάτων Μεταφορών.
Ο διευθύνων σύµβουλος της ERTICO Χέρµαν Μέγιερ, παρουσίασε τις δραστηριότητες της ERTICO, τις
ευκαιρίες συνεργασίας µε ελληνικούς φορείς και εταιρείες, καθώς και τη δυνατότητα της ERTICO να
λειτουργήσει σαν πλατφόρµα συνεργασίας και ανταλλαγής πληροφοριών.
Ο διευθυντής του ΕΠΙΣΕΥ, καθηγητής Ιωάννης Βασιλείου παρουσίασε τις δραστηριότητές του
ΕΠΙΣΕΥ σε θέµατα µεταφορών, τόσο ανθρώπων όσο και φορτίων.
Ο δρ. Άγγελος Αµδίτης, διευθυντής έρευνας του ΕΠΙΣΕΥ και πρόεδρος της ΙΤS Hellas,
παρουσίασε την κατάσταση στην Ελλάδα σε θέµατα Ευφυών Συστηµάτων Μεταφορών, τις νέες
πρωτοβουλίες και τις δραστηριότητες των ελληνικών φορέων και εταιρειών.
Μεταξύ άλλων, τέτοιες τεχνολογίες αναπτύσσουν η εταιρεία Σταθµός Εµπορευµατοκιβωτίων Πειραιά (ΣΕΠ
Α.Ε.) και η εταιρεία Αττικές Διαδροµές Α.Ε.
Η ITS Hellas - «Ελληνικός Οργανισµός Ευφυών Συστηµάτων Μεταφορών» είναι µία Μη
Κερδοσκοπική Εταιρεία Αστικής Ευθύνης που ιδρύθηκε το 2008 µε στόχο την ανάπτυξη ελληνικών
τεχνολογικών λύσεων, υποδοµής και υπηρεσιών Ευφυών Συστηµάτων Μεταφορών στη χώρα µας. Αριθµεί
32 µέλη από το δηµόσιο τοµέα (υπουργεία, δηµόσιοι οργανισµοί, Τοπική αυτοδιοίκηση), τον ιδιωτικό τοµέα
(βιοµηχανίες, µικροµεσαίες επιχειρήσεις, πάροχοι υπηρεσιών) και τη ακαδηµαϊκή κοινότητα (Ερευνητικά
Ινστιτούτα, Πανεπιστήµια).
Το ΕΠΙΣΕΥ είναι µη κερδοσκοπικό Ακαδηµαϊκό Ίδρυµα Έρευνας, το οποίο ιδρύθηκε το 1989 από το
υπουργείο Παιδείας, µε σκοπό να διεξάγει έρευνα και δραστηριότητες ανάπτυξης, σε όλους τους τοµείς
τηλεπικοινωνιών, συστηµάτων υπολογιστών και τεχνικών. Ασχολείται µε µεγάλο εύρος τοµέων, όπως οι
ποµποδέκτες, τα ραντάρ, οι ηλεκτροµαγνητικοί αισθητήρες, η δορυφορική και ασύρµατη επικοινωνία, τα
νευρωνικά δίκτυα, η τηλεµατική και οι εφαρµογές Πολυµέσων, οι εφαρµογές µεταφορών, συστηµάτων
ελέγχου, ροµποτικής, βιοϊατρικής µηχανικής, ηλεκτρικής ενέργειας κ.α.
Η ερευνητική οµάδα I-SENSE του ΕΠΙΣΕΥ, υπο την καθοδήγηση του δρ. Άγγελου Αµδίτη,
δραστηριοποιείται σε όλα τα θέµατα των µεταφορών ανθρώπων και φορτίων, µε έµφαση στην
αυτοµατοποίηση του συστήµατος µεταφορών, την ηλεκτροκίνηση, την διαλειτουργικότητα µεταξύ των
διαφόρων µέσων µεταφοράς, την ενεργητική ασφάλεια, το eCall, την εφοδιαστική αλυσίδα και τις
«έξυπνες» πόλεις.
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Συνεργασία του e-learning του Πανεπιστηµίου Αθηνών µε την ελληνική εταιρεία
Logistics
Το E-Learning του Κέντρου Συνεχιζόµενης Εκπαίδευσης και Επιµόρφωσης του Εθνικού και Καποδιστριακού
Πανεπιστηµίου Αθηνών προχώρησε σε συνεργασία µε την Ελληνική Εταιρεία Logistics για την από κοινού
ανάπτυξη και διάθεση του Επιµορφωτικού Προγράµµατος εξ Αποστάσεως Εκπαίδευσης στο αντικείµενο
«Διοίκηση Εφοδιαστικής Αλυσίδας».
Η δηµιουργία του Προγράµµατος προέκυψε από την ανάγκη που υπάρχει στην αγορά για εξειδικευµένα
στελέχη στον τοµέα αυτό.
Το Πρόγραµµα καλύπτει θέµατα που αφορούν στον προγραµµατισµό και στη λειτουργία της εφοδιαστικής
αλυσίδας σε επιχειρήσεις και οργανισµούς.
Ιδιαίτερη έµφαση δίνεται:
Με την ολοκλήρωση του Προγράµµατος, οι συµµετέχοντες θα έχουν αποκτήσει δεξιότητες και θα είναι σε
θέση να:
Η παρακολούθηση πραγµατοποιείται µέσω διαδικτυακής εκπαιδευτικής πλατφόρµας και περιλαµβάνει
καθηµερινή εκπαιδευτική υποστήριξη προσαρµοσµένη στις Αρχές Εκπαίδευσης Ενηλίκων.
Το διδακτικό υλικό είναι προσαρµοσµένο στα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά και τις απαιτήσεις της εξ
αποστάσεως εκπαίδευσης, ενώ περιλαµβάνει πληθώρα παραδειγµάτων, εφαρµογών, λυµένων ασκήσεων
και µελετών περίπτωσης για την καλύτερη εξοικείωση και κατανόηση εννοιών και µεθόδων στο ευρύτερο
γνωστικό αντικείµενο των logistics και της Διοίκησης Εφοδιαστικής Αλυσίδας.
Η επιτυχής ολοκλήρωση του οδηγεί στη χορήγηση Πιστοποιητικού Επιµόρφωσης.
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Συνεργασία του e-learning του ΕΚΠΑ µε την Ελληνική Εταιρεία Logistics
Το E-Learning του Κέντρου Συνεχιζόµενης Εκπαίδευσης και Επιµόρφωσης του Εθνικού και Καποδιστριακού
Πανεπιστηµίου Αθηνών προχώρησε σε συνεργασία
The post Συνεργασία του e-learning του ΕΚΠΑ µε την Ελληνική Εταιρεία Logistics appeared first on University
Press.
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Η Ελλάδα αποτελεί κόµβο στον "δρόµο του µεταξιού" που σχεδιάζει το Πεκίνο
Η Κίνα, που βρίσκεται ήδη στο επίκεντρο του παγκόσμιου εμπορίου, σχεδιάζει τεράστιας κλίμακας
επενδύσεις για να αναβιώσει χερσαίες διαδρομές για τη διασύνδεσή της με την Ευρώπη και να αναπτύξει
ναυτιλιακές διασυνδέσεις, ώστε να επεκτείνει το εμπόριό της και να αποκτήσει μεγαλύτερο βάρος στο
διεθνές σύστηµα µεταφορών που κυριαρχείται από ευρωπαϊκές ναυτιλιακές εταιρείες.
Ο Πρόεδρος της Κίνας Σι Τζίνπινγκ ανέπτυξε το όραμά του τον Σεπτέμβριο του 2013 κατά τη διάρκεια
επίσκεψής του στο Καζακστάν και το περασμένο Σάββατο εξήγγειλε τη δημιουργία ενός «Ταμείου για τον
Δρόμο του Μεταξιού» με αρχικό ποσό ύψους 40 δισ. δολαρίων, το οποίο θα επενδύσει σε υποδομές και στη
βιομηχανική και χρηματοπιστωτική συνεργασία, με στόχο να «σπάσει τη δυσκολία διασυνδέσεων» στην
Ασία.
Ο σύγχρονος δρόμος του μεταξιού θα ξεκινά από τον σιδηροδρομικό σταθμό της κινεζικής πόλης Τσονγκκινγκ που έχει πληθυσµό 30 εκατοµµυρίων και όπου έχουν εργοστάσια εταιρείες, όπως η Hewlett Packard και
η Apple. Το 2011 υπήρξε η πρώτη απευθείας σιδηροδρομική σύνδεση από την κινεζική πόλη προς το
Ντούισμπουργκ της Γερμανίας. Σύμφωνα με χάρτη που δημοσίευσε το κρατικό πρακτορείο ειδήσεων
Xinhua, προβλέπονται δύο διαδρομές για το εμπόριο: Μία ηπειρωτική διαδρομή που θα περνά μέσα από το
Καζακστάν, το Κιργιστάν και το Ιράν με προορισμό τη Βιέννη και μία θαλάσσια διαδρομή από τα κινεζικά
λιμάνια προς το λιμάνι της βελγικής Αντβέρπ. Η θαλάσσια διαδρομή θα συνδέει τα κινεζικά λιμάνια του
Φουτζού και του Γκουάνγκτζου µε λιµάνια στην Ινδονησία, τη Σρι Λάνκα, την Κένυα και την Ελλάδα.
Λίγες λεπτομέρειες είναι γνωστές, αλλά το Xinhua ανέφερε ότι το σχέδιο θα επικεντρωθεί στην οικονομική
ζώνη του δρόμου του μεταξιού της Κίνας και στην πρωτοβουλία για τον ναυτιλιακό δρόμο του μεταξιού
του 21ου αιώνα, με την κατασκευή δρόμων, σιδηροδρόμων, λιμανιών και αεροδρομίων κατά μήκος της
κεντρικής και νότιας Ασίας. Πηγή προβληματισμού μπορεί να αποτελέσει το ενδεχόμενο να δημιουργηθούν
προβλήματα και αναστάτωση στη νότια κινεζική θάλασσα, όπου η Κίνα βρίσκεται σε διαμάχη με αρκετές
χώρες για τα εδαφικά της δικαιώματα. Μία άλλη πηγή προβληματισμού είναι ότι οι μεγαλύτερες
ναυτιλιακές εταιρείες µεταφοράς εµπορευµάτων είναι ευρωπαϊκές.
Σύμφωνα με υπολογισμούς του πρακτορείου Ρόιτερς, κρατικές κινεζικές εταιρείες έχουν επενδύσει ήδη
τουλάχιστον 5 δισ. δολάρια σε υποδομές μεταφορών την περασμένη 10ετία κατά μήκος διαδρομών που
διασχίζουν την κεντρική Ασία και φθάνουν κοντά στη Σρι Λάνκα και την Ερυθρά Θάλασσα. Εταιρείες,
όπως η China Merchants Holdings, η China Railway Construction, η Cosco Pasific και η China Communications
Construction έχουν κατασκευάσει ή διαχειρίζονται περίπου 10 λιμάνια και έχουν κάνει επενδύσεις σε
τουλάχιστον πέντε σιδηροδρομικά προγράμματα στο Κιργιστάν, την Κένυα και αλλού. Η σιδηροδρομική
γραμμή από το Τσονγκ- κινγκ στο Ντούισμπουργκ και από άλλες κινεζικές πόλεις προς την Ευρώπη είναι
ζημιογόνες και επιδοτούνται από τις περιφερειακές κυβερνήσεις στην Κίνα για να ενισχύσουν τη ζήτηση,
σύμφωνα με Κινέζους αξιωματούχους των σιδηροδρόμων. Αλλά ούτε το κόστος ούτε οι πολιτικοί κίνδυνοι
κάποιων διαδροµών φαίνεται να είναι σηµαντικοί για τις εµπλεκόµενες κινεζικές εταιρείες.
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Άλλος ένας κολοσσός επιλέγει την Ελλάδα για επενδύσεις
Η Ελλάδα έχει τεράστιες προοπτικές στη ναυτιλία και τα
logistics. Μετά την Cosco άλλος ένας γίγαντας, ο
ιταλοελβετικός όµιλος MSC, επέλεξε τον Πειραιά για να
δηµιουργήσει το κέντρο πληροφοριών και υπηρεσιών του.
Αυτό θα έχει σαν αποτέλεσµα, σύµφωνα µε τον αρχικό σχεδιασµό, να προσληφθούν 150 εργαζόµενοι, οι
οποίοι πολλοί σύντοµα θα φθάσουν τους 250, ενώ σε βάθος χρόνου µπορεί να ανέλθουν στους 500.
Σκοπός της εταιρείας που θα ονοµάζεται Shared Servises Documentation Center - SSDC, είναι η
συγκέντρωση, επεξεργασία και διανοµή στο παγκόσµιο δίκτυο των πρακτόρων του οµίλου πληροφοριών
και υπηρεσιών σχετικών µε όλες τις δραστηριότητές του.
Πριν από την κίνηση αυτή, η MSC είχε µετατρέψει το Σταθµό Εµπορευµατοκιβωτίων στο Νέο Ικόνιο σε
home port (βάση) για µέρος του στόλου της, καθιστώντας το λιµάνι σε βάση για τις δραστηριότητές της
στην Ανατολική Μεσόγειο. Σήµερα, η MSC είναι ο µεγαλύτερος πελάτης του λιµανιού στον Πειραιά,
διακινώντας ένα εκατοµµύριο teu (εµπορευµατοκιβώτια) από τις εγκαταστάσεις της Cosco και άλλα
600.000 teu από τις εγκαταστάσεις του ΟΛΠ.
Σηµαντική είναι η παρουσία της και στον τοµέα της κρουαζιέρας, όπου µε ένα στόλο δεκατριών
κρουαζιερόπλοιων αποτελεί την τέταρτη µεγαλύτερη εταιρεία του χώρου µε µερίδιο 6,3%, ενώ
ετοιµάζεται να προσθέσει ακόµη πέντε το επόµενο διάστηµα.
Η MSC ιδρύθηκε το 1970, ενώ πρόσφατα ο Ντιέγκο Απόντε, γιος του ιδρυτή της εταιρείας Τζιανλουίτζι
Απόντε ανέλαβε τα ηνία του οµίλου.
Θανάσης Λυρτσογιάννης
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Ποιοι κλάδοι οδηγούν την Ελλάδα στην Ανάπτυξη
Με αιχµές του δόρατος τον τουρισµό, την ναυτιλία, την αγροτική οικονοµία, την ενέργεια, τις νέες
τεχνολογίες, την εγχώρια φαρµακοβιοµηχανία, τις µεταφορές και τα logistics, η Ελλάδα περνάει στον
δρόµο της ανάπτυξης.
Αυτό είναι το συµπέρασµα της µελέτης που διεξήγαγε το Κέντρο Προγραµµατισµού και Οικονοµικών
Ερευνών (ΚΕΠΕ).
Η επίτευξη µέσου όρου ανάπτυξης µεταξύ του 2%-3% ετησίως είναι εφικτή για τη χώρα ως το 2020,
τονίστηκε µεταξύ άλλων στη διάρκεια της παρουσίασης µελέτης της οποίας το θέµα ήταν : «Αναπτυξιακό
Όραµα για την Ελλάδα του 2020- Προβλέψεις, προϋποθέσεις ανάπτυξης, µηχανισµοί χρηµατοδότησης» σε
αίθουσα του Πανεπιστηµίου Μακεδονίας.
Η παρουσίαση έγινε από τον πρόεδρο και επιστηµονικό διευθυντή του ΚΕΠΕ, καθηγητή Νικόλαο Φίλιππα
και δύο εκ των τριών µελετητών (Αικατερίνη Τσούµα, Θεόδωρος Τσέκερης, Έρση Αθανασίου), παρουσία
του πρύτανη του ΠΑΜΑΚ Αχιλλέα Ζαπράνη, που χαιρέτισε στην εκδήλωση και φοιτητών του ΠΑΜΑΚ.
«Η ελληνική οικονοµία δύναται να αναπτύσσεται µε έναν ετήσιο ρυθµό µεταβολής, σύµφωνα µε το πιο
µετριοπαθές σενάριο, της τάξεως του 2,4 %» τόνισε η µελετήτρια του ΚΕΠΕ Αικατερίνη Τσούµα.
Αναφερόµενη στην συνολική πρόβλεψη για το ποσοστό µεταβολής του ΑΕΠ µε ορίζοντα το 2020 πρόσθεσε :
«Για την περίοδο που εξετάζουµε, σωρευτικά, σύµφωνα µε το µετριοπαθές σενάριο, µιλάµε για µια
σωρευτική αύξηση έως 17% και σύµφωνα µε το αισιόδοξο σενάριο µιλάµε για ένα 20%».
«Υπενθυµίζω, ότι του χρόνου θα κινηθούµε µε ρυθµούς ανάπτυξης 2,9% του ΑΕΠ» τόνισε σε δηλώσεις του
ο πρόεδρος του ΚΕΠΕ Νικόλαος Φίλιππας, επισηµαίνοντας ωστόσο ότι απαιτείται πολιτική σταθερότητα,
αξιοπιστία και αξιοποίηση των αναπτυξιακών πλεονεκτηµάτων της χώρας.
Στη µελέτη του ΚΕΠΕ, που έγινε για λογαριασµό του ΥΠΑΝ, περιλαµβάνονται προβλέψεις και προϋποθέσεις
για µια µακρόχρονη «βιώσιµη, αειφόρο, έξυπνη και εξωστρεφή ανάπτυξη», η οποία «θα δηµιουργεί
απασχόληση, θα εγγυάται την κοινωνική συνοχή και τη µείωση των περιφερειακών ανισοτήτων».
Η υλοποίηση του στόχου, σύµφωνα µε τη µελέτη, απαιτεί µια «δέσµη αλληλένδετων πολιτικών και
δράσεων» µε στρατηγικούς και επιµέρους στόχους και προτεραιότητες και µε πέντε βασικούς άξονες
δράσης : Διαρθρωτικές µεταρρυθµίσεις, ενίσχυση ανθρώπινων πόρων , αποκατάσταση ρευστότητας χρηµατοδότησης, προώθηση εξωστρέφειας και ανάπτυξη δυναµικών κλάδων της οικονοµίας.
Η κατεύθυνση, η οποία προτείνεται, περιλαµβάνει τη µεταστροφή του αναπτυξιακού µοντέλου µε
αναδιάρθρωση του ΑΕΠ και µε ανασύνθεση των συνιστωσών του, µε τέτοιο τρόπο, που να συµβάλλει
καθοριστικά στην επίτευξη διατηρήσιµων ρυθµών ανάπτυξης, δηµοσιονοµικής σταθερότητας,
εξισορρόπηση του εξωτερικού ισοζυγίου, αύξηση των µεριδίων επενδύσεων και εξαγωγών, µε ένα επίπεδο
κατανάλωσης µε θετικό πρόσηµο µεν, αλλά µε ρυθµούς συµβατούς µε την ανάκαµψη της αποταµίευσης.
Πήλινα πόδια
Στη µελέτη τονίζεται ότι «η ανάπτυξη της χώρας τα προηγούµενα χρόνια στηρίχθηκε σε ένα µη βιώσιµο
οικονοµικό υπόδειγµα» µε υπέρµετρη κατανάλωση και δανεισµό και αναγνωρίζεται ότι «σήµερα, η Ελλάδα
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οικονοµικό υπόδειγµα» µε υπέρµετρη κατανάλωση και δανεισµό και αναγνωρίζεται ότι «σήµερα, η Ελλάδα
βρίσκεται κοντά σε µια νέα υγιέστερη ισορροπία, κυρίως στα πεδία της δηµοσιονοµικής προσαρµογής, του
εξωτερικού ισοζυγίου και της αξιοπιστίας της χώρας, έχοντας προχωρήσει σε µεγάλο βαθµό τις
αναγκαίες δοµικές και διαρθρωτικές µεταβολές».
Σε αυτή τη φάση, σύµφωνα µε την έρευνα, υπάρχουν σε σχέση και µε το νέο διεθνές περιβάλλον (άνοδος
των BRICS, νέες οικονοµικές τάσεις, κ.α.) συγκριτικά πλεονεκτήµατα της χώρας (καταρτισµένο εργατικό
δυναµικό, στρατηγική θέση, αναξιοποίητοι φυσικοί πόροι, πλούσια πολιτιστική κληρονοµιά, διασπορά, κ.α.)
που εάν αξιοποιηθούν σωστά µπορούν να οδηγήσουν σε µια ανάπτυξη µε ενισχυµένα τα χαρακτηριστικά
της εξωστρέφειας, της καινοτοµίας και της αύξησης των επενδύσεων και των εξαγωγών.
Το ΕΣΠΑ και η ΕΤΕΠ
Οι πόροι χρηµατοδότησης αυτής της ανάπτυξης µπορούν να προέλθουν από τον αναπτυξιακό νόµο, το
ΕΣΠΑ και την ΕΤΕΠ, αλλά και από ιδιωτικά κεφάλαια και συνέργειες, καθώς σηµαντική κρίνεται η αύξηση
της εσωτερικής αποταµίευσης, ώστε να ενισχυθεί η ρευστότητα για επενδύσεις και η επιστροφή πόρων
από το εξωτερικό.
Μεταξύ των προϋποθέσεων για την ανάπτυξη, όπως αναφέρεται στη µελέτη, είναι οι διαρθρωτικές
µεταρρυθµίσεις σε διάφορους τοµείς (δηµόσια διοίκηση, εκπαίδευση, δικαιοσύνη, γραφειοκρατία,
φορολογία) ώστε να καταστεί πιο ανταγωνιστική η οικονοµία και να διαµορφωθεί ένα πιο πρόσφορο
επενδυτικό περιβάλλον, που να ενισχύει την προσέλκυση άµεσων ξένων επενδύσεων, την αύξηση των
εξαγωγών, κ.α.
Αναπτυξιακή προσπάθεια
Στους κυριότερους τοµείς που θα µπορούσαν να σηκώσουν το βάρος της αναπτυξιακής προσπάθειας για
την αλλαγή του αναπτυξιακού µοντέλου συγκαταλέγονται ο τουρισµός, η ναυτιλία, η αγροτική οικονοµία,
η ενέργεια, οι νέες τεχνολογίες, η εγχώρια φαρµακοβιοµηχανία, οι µεταφορές, τα logistics, κ.α.
Τέλος, αναφέρεται η σηµασία της ενεργοποίησης ενδοκλαδικών και διακλαδικών συνεργειών που µπορούν
να οδηγήσουν σε δηµιουργία υψηλότερης προστιθέµενης αξίας δραστηριότητες µε πολλαπλασιαστικές
επιδράσεις σε άλλους τοµείς, π.χ. µεταξύ γεωργίας και αλιείας, τουρισµού και υγείας, κατασκευών και
ενέργειας, µεταφορών και ναυτιλίας, κ.α.
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Ανάπτυξη των logistics µέσω των µεσογειακών λιµένων
Η ανάπτυξη των λιµένων µε πρόσωπο στη Μεσόγειο, εκτιµάται ότι θα συµπαρασύρει στην ανάπτυξη και
όλο το cluster των logistics στην ανάπτυξη.
Οι προοπτικές για τα συγκεκριµένα λιµάνια εµφανίζονται ευοίωνες, καθώς ως γνωστόν από την προσεχή
χρονιά, θα διέρχονται µεγάλες γραµµές Ασίας-Ευρώπης αλλά και Ασίας-Αµερικής, γεγονός που ανοίγει
τους ορίζοντες για νέες συνεργασίες για τη διασπορά προϊόντων στην Ευρώπη, κεντρική και ανατολική,
έναντι του παλιότερου καθεστώτος και µέχρι σήµερα ισχύοντος για διασπορά προϊόντων από τα λιµάνια
της Β. Ευρώπης.
Η περίπτωση του Πειραιά και της Cosco έχει καταστήσει προφανείς τις δυνατότητες για τη ανάπτυξη των
λιµένων της Μεσογείου, τα οποία πρέπει να σηµειωθεί ότι ήδη βρίσκονται σε µια ιδιότυπη φάση
συνεργασίας στο τοµέα των συνδυασµένων µεταφορών και δη των σιδηροδροµικών µε ταχείς
εµπορευµατικούς συρµούς που µπορούν να κατανείµουν εµπορεύµατα µεταξύ των λιµένων αλλά και να
διανέµουν αυτά στα κέντρα των αγορών.
Το µόνο που µένει να απαντηθεί αφορά το ελληνικό σιδηροδροµικό δίκτυο, το οποίο θα κληθεί να σηκώσει
το βάρος των όποιων επενδυτικών επιλογών θα συµβούν από τούδε και στο εξής για τα λιµάνια του
Πειραιά και της Θεσσαλονίκης.
Να σηµειωθεί ότι το ελληνικό κι όχι µόνο εµπόριο, αγκάλιασε την προσπάθεια της PCT S.A. και της
ΤΡΑΙΝΟΣΕ, οπότε εναποµένει όπως αναφέρθηκε να απαντηθεί ο τρόπος που το σιδηροδροµικό δίκτυο θα
ανταποκριθεί, αλλά και ο τύπος των διασυνδέσεων, είτε µε το λιµάνι της Θεσσαλονίκης, είτε µε λιµάνια
που έχουν πρόσωπο στη Μ. Θάλασσα και µε δεδοµένο ότι οι συνδέσεις αυτές έχουν προφανή στρατηγική
σηµασία.
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TO ΝΟΜΟΣΧΕΔΙΟ ΓΙΑ ΤΑ LOGISTICS ΥΠΕΡΨΗΦΙΣΤΗΚΕ...
Υπερψηφίστηκε και επί των άρθρων, στο Γ' Θερινό Τµήµα της Βουλής, το νοµοσχέδιο για τα ζητήµατα της
Εφοδιαστικής (logistics), ακολουθούµενο από αρκετές τροπολογίες.
Οι βασικότερες των τροπολογιών που υπερψηφίστηκαν είναι οι εξής:...
-Δίνεται δικαίωµα σύνταξης γήρατος από τον ΟΓΑ σε όσους συµπληρώσουν 40 έτη ασφάλισης σε
οποιονδήποτε φορέα, καθώς και το 62ο έτος της ηλικίας τους. Η κυβέρνηση έκανε δεκτές, επίσης,
τροπολογίες βουλευτών της Νέας Δηµοκρατίας και του ΠΑΣΟΚ, οι οποίες δίνουν το δικαίωµα αναγνώρισης
πλασµατικών χρόνων εργασίας, κάτι που ισχύει και για άλλες κατηγορίες εργαζοµένων. Οι σχετικές
ρυθµίσεις υπερψηφίστηκαν από τα παρόντα κόµµατα, µε εξαίρεση το ΚΚΕ που δήλωσε «παρών», καθώς,
όπως ανέφερε ο αγορητής του, Χρ. Κατσώτης, «τα πλασµατικά χρόνια δεν απαντούν στα αιτήµατα του
αγροτικού κινήµατος για σύνταξη στα εξήντα για τους αγρότες και στα πενήντα πέντε για την
αγρότισσα».
-Δίνεται η δυνατότητα ψηφιακής εγγραφής των ανέργων στα µητρώα ανέργων του ΟΑΕΔ. Η τροπολογία
ψηφίστηκε απ' όλα τα παρόντα κόµµατα, πλην του ΚΚΕ που δήλωσε «παρών». Ιδιαίτερα υπερήφανος για τη
ρύθµιση αυτή εµφανίστηκε ο υπουργός Εργασίας, Γιάννης Βρούτσης, ο οποίος τόνισε πως «από τους
1.039.242 εγγεγραµµένους ανέργους, οι 899.242 που είναι ο µέσος όρος ανέργων του έτους, δεν θα
ξαναπατήσουν το κατώφλι του ΟΑΕΔ. Και αν κάποιος κάνει τον υπολογισµό, στην τετράµηνη παρουσία της
αναγκαιότητας των ανέργων για να βεβαιώσουν και να θεωρήσουν την κάρτα της ανεργίας, αυτό
αποτυπώνεται σε 3.596.968 λιγότερες επαφές πολιτών µε τον ΟΑΕΔ».
«Πρόκειται για µία µεγάλη διαρθρωτική αλλαγή, που φτάνει στα όρια του να την πει κάποιος
"µεταρρύθµιση", υπό την έννοια ότι πρωτοτυπούµε και σε επίπεδο Ευρώπης» ανέφερε ο υπουργός
Εργασίας.
«Ο άνεργος έχει άπλετο χρόνο, αλλά δεν µπορεί να κινηθεί γιατί δεν έχει να πληρώσει εισιτήριο στα µέσα
µαζικής µεταφοράς, και απαιτεί να κυκλοφορεί ελεύθερα µε την κάρτα ανεργίας» σηµείωσε ο Χρ.
Κατσώτης (ΚΚΕ) απαντώντας στον υπουργό.
-Τα Προεδρικά Διατάγµατα που ορίζουν τις τεχνικές και λειτουργικές προδιαγραφές των τουριστικών
καταλυµάτων, θεωρούνται ως καταργηθέντα από την έναρξη ισχύος του ν. 4276/2014 (δηλαδή την 30η
Ιουλίου του 2014) και όχι µετά την έκδοση των νέων διαταγµάτων. Την τροπολογία αυτή του υπουργείου
Τουρισµού καταψήφισε το ΚΚΕ, ενώ ο ΣΥΡΙΖΑ δήλωσε «παρών».
-Παρατείνονται µέχρι το τέλος του χρόνου οι συµβάσεις θεραπευτών ιατρών µε τον ΕΟΠΥΥ που λήγουν
στις 30 του τρέχοντος µήνα, ενώ µε απόφαση του διοικητή της οικείας Υγειονοµικής Περιφέρειας, µπορούν
να ανανεώνονται οι τρίµηνες µετακινήσεις προσωπικού για νοσοκοµεία κάθε είδους. Η τροπολογία
υπερψηφίστηκε µε δύο «παρών» εκ µέρους του ΣΥΡΙΖΑ και του ΚΚΕ.
-Δίνεται η δυνατότητα στις γυναίκες επαγγελµατίες οπλίτες που δεν έχουν µονιµοποιηθεί και επιστρέφουν
από άδεια κύησης, να τοποθετούνται για δύο χρόνια στον τόπο προτίµησής τους ή σε όµορη Περιφερειακή
Ενότητα, εφόσον υπάρχουν κενές οργανικές θέσεις. Στη συγκεκριµένη τροπολογία του ΥΕΘΑ, ο ΣΥΡΙΖΑ
ψήφισε «παρών», διεκδικώντας να δοθεί στις γυναίκες αυτές, το δικαίωµα που απολαµβάνουν και οι
µονιµοποιηθείσες συναδέλφισσές τους- της τοποθέτησης στον τόπο προτίµησής τους για πέντε χρόνια.
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-Επεκτείνονται και για τις αντιπυρικές περιόδους 2014 και 2015 οι συµβάσεις, συµφωνίες και αποφάσεις που
συνήφθησαν ή εκδόθηκαν για τις ανάγκες και των προηγούµενων περιόδων, βάσει των προσφορών και
τυχόν αναπροσαρµογών που υπάρχουν. Η τροπολογία καταψηφίστηκε από τον ΣΥΡΙΖΑ και το ΚΚΕ, ενώ η
ΔΗΜΑΡ και οι ΑΝΕΛ ψήφισαν «παρών». Βασική ένσταση για την υπερψήφιση της τροπολογίας υπήρξε η
διαφαινόµενη επιµονή της κυβέρνησης να µισθώνει πτητικά εναέρια µέσα για τη δασοπυρόσβεση, µέσω
ενός ΝΑΤΟϊκού οργανισµού (NAMSA) - και στην προκείµενη περίπτωση, προϋπολογίζοντας το κόστος και
για τον επόµενο χρόνο.
-Παρατείνεται µέχρι την 31η Μαρτίου (από την 30 του τρέχοντος µήνα) η προθεσµία για τη λύση και
εκκαθάριση του Οργανισµού Διεξαγωγής Ιπποδροµιών Ελλάδος, κάτι που για τον ΣΥΡΙΖΑ (Δ. Γελαλής) φέρει
την οσµή ενός «πολέµου συµφερόντων µεταξύ Κόκκαλη και Μελισσανίδη µε διαιτητή τον Αντώνη Σαµαρά».
Η ρύθµιση απετέλεσε άρθρο της τροπολογίας για τον αναβαλλόµενο φόρο των τραπεζών, και ως εκ
τούτου υπερψηφίστηκε από τη ΝΔ και το ΠΑΣΟΚ.
Σηµειώνεται πως η Χρυσή Αυγή δεν συµµετείχε στη σηµερινή συνεδρίαση.
Υπενθυµίζεται πως το νοµοσχέδιο υπερψηφίστηκε επί της αρχής από τη ΝΔ, το ΠΑΣΟΚ και τη ΔΗΜΑΡ, και
καταψηφίστηκε από τα υπόλοιπα κόµµατα. Κατά τη σηµερινή επί των άρθρων συνεδρίαση, ο ΣΥΡΙΖΑ
υπερψήφισε τρία άρθρα του νοµοσχεδίου για τα θέµατα της Εφοδιαστικής, δήλωσε «παρών» σε οκτώ
άρθρα και καταψήφισε άλλα έξι.
Όπως αναφέρει το ΑΠΕ-ΜΠΕ, στη λήξη της σηµερινής συνεδρίασης, ο υπουργός Ανάπτυξης, Νίκος Δένδιας,
αναφέρθηκε στις εξαγγελίες του προέδρου του ΣΥΡΙΖΑ Αλέξη Τσίπρα στη ΔΕΘ, λέγοντας: «Είναι παντελώς
ακατανόητο και στα όρια του στερούµενου σοβαρότητας, αυτό το οποίο ελέχθη από τον ΣΥΡΙΖΑ στη
Θεσσαλονίκη, ότι µπορείτε µε 2 και µε 3 δισ. να αντιµετωπίσετε το τεράστιο πρόβληµα των 100 και πλέον
δισ. που είναι τα µη εξυπηρετούµενα δάνεια. Αυτά τα πράγµατα, συνδυαζόµενα µε τη σηµερινή σας
τοποθέτηση επί του αναβαλλόµενου φόρου, στερούνται σοβαρότητας» ανέφερε ο υπουργός Ανάπτυξης.
«Αυτή η ανευθυνότητα συνιστά κοινωνικό έγκληµα, διότι υπάρχουν άνθρωποι οι οποίοι υποφέρουν έξω
στην κοινωνία, και απέναντί τους έχετε το καθήκον της ευθύνης, έχετε το καθήκον να λέτε την αλήθεια,
και όχι να τάζετε γενική σεισάχθεια έναντι 1 δισ. Σας παρακαλώ θερµά, επειδή οι στιγµές είναι κρίσιµες,
να επανέλθει ο ΣΥΡΙΖΑ στη σοβαρότητα» συµπλήρωσε ο κ. Δένδιας.
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Υπερψηφίστηκε και επί των άρθρων το νοµοσχέδιο για τα logistics
Υπερψηφίστηκε και επί των άρθρων, στο Γ'
Θερινό Τμήμα της Βουλής, το νομοσχέδιο
για
τα
ζητήματα
της
Εφοδιαστικής
(logistics), ακολουθούμενο από αρκετές
τροπολογίες.
Οι βασικότερες των τροπολογιών που
υπερψηφίστηκαν είναι οι εξής:
-Δίνεται δικαίωμα σύνταξης γήρατος από
τον ΟΓΑ σε όσους συμπληρώσουν 40 έτη
ασφάλισης σε οποιονδήποτε φορέα, καθώς
και το 62ο έτος της ηλικίας τους. Η κυβέρνηση έκανε δεκτές, επίσης, τροπολογίες βουλευτών της Νέας
Δημοκρατίας και του ΠΑΣΟΚ, οι οποίες δίνουν το δικαίωμα αναγνώρισης πλασματικών χρόνων εργασίας,
κάτι που ισχύει και για άλλες κατηγορίες εργαζομένων. Οι σχετικές ρυθμίσεις υπερψηφίστηκαν από τα
παρόντα κόμματα, με εξαίρεση το ΚΚΕ που δήλωσε «παρών», καθώς, όπως ανέφερε ο αγορητής του, Χρ.
Κατσώτης, «τα πλασματικά χρόνια δεν απαντούν στα αιτήματα του αγροτικού κινήματος για σύνταξη στα
εξήντα για τους αγρότες και στα πενήντα πέντε για την αγρότισσα».
-Δίνεται η δυνατότητα ψηφιακής εγγραφής των ανέργων στα μητρώα ανέργων του ΟΑΕΔ. Η τροπολογία
ψηφίστηκε απ' όλα τα παρόντα κόμματα, πλην του ΚΚΕ που δήλωσε «παρών». Ιδιαίτερα υπερήφανος για τη
ρύθμιση αυτή εμφανίστηκε ο υπουργός Εργασίας, Γιάννης Βρούτσης, ο οποίος τόνισε πως «από τους
1.039.242 εγγεγραμμένους ανέργους, οι 899.242 που είναι ο μέσος όρος ανέργων του έτους, δεν θα
ξαναπατήσουν το κατώφλι του ΟΑΕΔ. Και αν κάποιος κάνει τον υπολογισμό, στην τετράμηνη παρουσία της
αναγκαιότητας των ανέργων για να βεβαιώσουν και να θεωρήσουν την κάρτα της ανεργίας, αυτό
αποτυπώνεται σε 3.596.968 λιγότερες επαφές πολιτών με τον ΟΑΕΔ».
«Πρόκειται για μία μεγάλη διαρθρωτική αλλαγή, που φτάνει στα όρια του να την πει κάποιος
"μεταρρύθμιση", υπό την έννοια ότι πρωτοτυπούμε και σε επίπεδο Ευρώπης» ανέφερε ο υπουργός
Εργασίας.
«Ο άνεργος έχει άπλετο χρόνο, αλλά δεν μπορεί να κινηθεί γιατί δεν έχει να πληρώσει εισιτήριο στα μέσα
μαζικής μεταφοράς, και απαιτεί να κυκλοφορεί ελεύθερα με την κάρτα ανεργίας» σημείωσε ο Χρ.
Κατσώτης (ΚΚΕ) απαντώντας στον υπουργό.
-Τα Προεδρικά Διατάγματα που ορίζουν τις τεχνικές και λειτουργικές προδιαγραφές των τουριστικών
καταλυμάτων, θεωρούνται ως καταργηθέντα από την έναρξη ισχύος του ν. 4276/2014 (δηλαδή την 30η
Ιουλίου του 2014) και όχι μετά την έκδοση των νέων διαταγμάτων. Την τροπολογία αυτή του υπουργείου
Τουρισμού καταψήφισε το ΚΚΕ, ενώ ο ΣΥΡΙΖΑ δήλωσε «παρών».
-Παρατείνονται μέχρι το τέλος του χρόνου οι συμβάσεις θεραπευτών ιατρών με τον ΕΟΠΥΥ που λήγουν
στις 30 του τρέχοντος μήνα, ενώ με απόφαση του διοικητή της οικείας Υγειονομικής Περιφέρειας,
μπορούν να ανανεώνονται οι τρίμηνες μετακινήσεις προσωπικού για νοσοκομεία κάθε είδους. Η
τροπολογία υπερψηφίστηκε με δύο «παρών» εκ μέρους του ΣΥΡΙΖΑ και του ΚΚΕ.
-Δίνεται η δυνατότητα στις γυναίκες επαγγελματίες οπλίτες που δεν έχουν μονιμοποιηθεί και επιστρέφουν
από άδεια κύησης, να τοποθετούνται για δύο χρόνια στον τόπο προτίμησής τους ή σε όμορη Περιφερειακή
Ενότητα, εφόσον υπάρχουν κενές οργανικές θέσεις. Στη συγκεκριμένη τροπολογία του ΥΕΘΑ, ο ΣΥΡΙΖΑ
ψήφισε «παρών», διεκδικώντας να δοθεί στις γυναίκες αυτές, το δικαίωμα που απολαμβάνουν και οι
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μονιμοποιηθείσες συναδέλφισσές τους- της τοποθέτησης στον τόπο προτίμησής τους για πέντε χρόνια.
-Επεκτείνονται και για τις αντιπυρικές περιόδους 2014 και 2015 οι συμβάσεις, συμφωνίες και αποφάσεις
που συνήφθησαν ή εκδόθηκαν για τις ανάγκες και των προηγούμενων περιόδων, βάσει των προσφορών
και τυχόν αναπροσαρμογών που υπάρχουν. Η τροπολογία καταψηφίστηκε από τον ΣΥΡΙΖΑ και το ΚΚΕ, ενώ
η ΔΗΜΑΡ και οι ΑΝΕΛ ψήφισαν «παρών». Βασική ένσταση για την υπερψήφιση της τροπολογίας υπήρξε η
διαφαινόμενη επιμονή της κυβέρνησης να μισθώνει πτητικά εναέρια μέσα για τη δασοπυρόσβεση, μέσω
ενός ΝΑΤΟϊκού οργανισμού (NAMSA) - και στην προκείμενη περίπτωση, προϋπολογίζοντας το κόστος και
για τον επόμενο χρόνο.
-Παρατείνεται μέχρι την 31η Μαρτίου (από την 30 του τρέχοντος μήνα) η προθεσμία για τη λύση και
εκκαθάριση του Οργανισμού Διεξαγωγής Ιπποδρομιών Ελλάδος, κάτι που για τον ΣΥΡΙΖΑ (Δ. Γελαλής)
φέρει την οσμή ενός «πολέμου συμφερόντων μεταξύ Κόκκαλη και Μελισσανίδη με διαιτητή τον Αντώνη
Σαμαρά». Η ρύθμιση απετέλεσε άρθρο της τροπολογίας για τον αναβαλλόμενο φόρο των τραπεζών, και
ως εκ τούτου υπερψηφίστηκε από τη ΝΔ και το ΠΑΣΟΚ.
Σημειώνεται πως η Χρυσή Αυγή δεν συμμετείχε στη σημερινή συνεδρίαση.
Υπενθυμίζεται πως το νομοσχέδιο υπερψηφίστηκε επί της αρχής από τη ΝΔ, το ΠΑΣΟΚ και τη ΔΗΜΑΡ, και
καταψηφίστηκε από τα υπόλοιπα κόμματα. Κατά τη σημερινή επί των άρθρων συνεδρίαση, ο ΣΥΡΙΖΑ
υπερψήφισε τρία άρθρα του νομοσχεδίου για τα θέματα της Εφοδιαστικής, δήλωσε «παρών» σε οκτώ
άρθρα και καταψήφισε άλλα έξι.
Όπως αναφέρει το ΑΠΕ-ΜΠΕ, στη λήξη της σημερινής συνεδρίασης, ο υπουργός Ανάπτυξης, Νίκος
Δένδιας, αναφέρθηκε στις εξαγγελίες του προέδρου του ΣΥΡΙΖΑ Αλέξη Τσίπρα στη ΔΕΘ, λέγοντας: «Είναι
παντελώς ακατανόητο και στα όρια του στερούμενου σοβαρότητας, αυτό το οποίο ελέχθη από τον
ΣΥΡΙΖΑ στη Θεσσαλονίκη, ότι μπορείτε με 2 και με 3 δισ. να αντιμετωπίσετε το τεράστιο πρόβλημα των
100 και πλέον δισ. που είναι τα μη εξυπηρετούμενα δάνεια. Αυτά τα πράγματα, συνδυαζόμενα με τη
σημερινή σας τοποθέτηση επί του αναβαλλόμενου φόρου, στερούνται σοβαρότητας» ανέφερε ο υπουργός
Ανάπτυξης. «Αυτή η ανευθυνότητα συνιστά κοινωνικό έγκλημα, διότι υπάρχουν άνθρωποι οι οποίοι
υποφέρουν έξω στην κοινωνία, και απέναντί τους έχετε το καθήκον της ευθύνης, έχετε το καθήκον να
λέτε την αλήθεια, και όχι να τάζετε γενική σεισάχθεια έναντι 1 δισ. Σας παρακαλώ θερμά, επειδή οι
στιγμές είναι κρίσιμες, να επανέλθει ο ΣΥΡΙΖΑ στη σοβαρότητα» συμπλήρωσε ο κ. Δένδιας.
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ΝΟΜΟΣΧΕΔΙΟ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΦΟΔΙΑΣΤΙΚΗ ΑΛΥΣΙΔΑ (LOGISTICS): Νέα πεδία
µονοπωλιακής κερδοφορίας σε βάρος των λαϊκών αναγκών
Λιµάνια, αεροδρόµια, σιδηροδροµικό και οδικό δίκτυο, υποδοµές αποθήκευσης υποτάσσονται στις ανάγκες
κερδοφορίας των µονοπωλιακών οµίλων
Eurokinissi
Ψηφίστηκε χτες κατ' άρθρο από τα κόµµατα της συγκυβέρνησης και τη ΔΗΜΑΡ στο Γ' Θερινό Τµήµα της
Βουλής το νοµοσχέδιο της κυβέρνησης µε τίτλο «Ρυθµίσεις θεµάτων εφοδιαστικής». Το νοµοσχέδιο,
µε βάση την αξίωση της αστικής τάξης της χώρας για την ανάδειξη της Ελλάδας σε διαµετακοµιστικό
κόµβο, παραδίδει ολόκληρη την εφοδιαστική αλυσίδα (µεταφορά, αποθήκευση, διανοµή εµπορευµάτων)
στα χέρια των µονοπωλιακών οµίλων, συντρίβοντας τους αυτοαπασχολούµενους, µικρούς επαγγελµατίες
του χώρου και ανοίγοντας το δρόµο για χιλιάδες απολύσεις. Παράλληλα, εξασφαλίζει στα µονοπώλια και
τις κατάλληλες υποδοµές, όπως λιµάνια, σιδηρόδροµους, οδικούς άξονες, αλλά και ελεύθερους χώρους
που θα µπορούσαν να δώσουν µια ανάσα στις εργατικές - λαϊκές οικογένειες.Μεταφορά, αποθήκευση και
διανοµή στα µέτρα των µονοπωλίων
Συνοπτικά, στο πρώτο κεφάλαιο προβλέπεται η δηµιουργία προσωρινών κέντρων αποθήκευσης
εµπορευµάτων εντός και περιµετρικά στους οικιστικούς ιστούς. Πρόκειται για «ειδικές εγκαταστάσεις
προσωρινής αποθήκευσης, ενοποίησης και αποοµαδοποίησης φορτίων, φορτοεκφόρτωσης εµπορευµάτων,
στάθµευσης φορτηγών αυτοκινήτων σε περιοχές των δήµων», ενώ υπάρχει και η παραδοχή ότι θα υπάρξει
επιβάρυνση του περιβάλλοντος αυτών των περιοχών.
Το δεύτερο κεφάλαιο προβλέπει την ανάπτυξη µεγάλων εµπορευµατικών - διαµετακοµιστικών κέντρων,
τα οποία ονοµάζονται «Επιχειρηµατικά Πάρκα Εφοδιαστικής Εθνικής Εµβέλειας». Σύµφωνα µε τις
προϋποθέσεις που θέτει, θα έχουν έκταση έως 300 στρέµµατα, θα πρέπει να «εξασφαλίζεται υποχρεωτικά
πρόσβαση σε συνδυασµένη µεταφορά», δηλαδή να είναι στην υπηρεσία των µονοπωλίων λιµάνια,
σιδηρόδροµοι κ.ά. Το νοµοσχέδιο που ψηφίστηκε καθορίζει ότι τα πρώτα δύο πάρκα θα είναι το Θριάσιο
και το πρώην «στρατόπεδο Γκόνου».
Η επιθετικότητα του νοµοσχεδίου επισφραγίστηκε και µε µια σειρά τροπολογιών που κατατέθηκαν από
την πλειοψηφία των υπουργείων, όλες κοµµένες και ραµµένες στα συµφέροντα του κεφαλαίου. Μάλιστα, οι
σηµαντικότερες από αυτές κατατέθηκαν µόλις λίγες ώρες πριν την ολοκλήρωση της συζήτησης. Τελικά,
µετά τις αντιδράσεις που προκάλεσε - ακόµα και µεταξύ των κυβερνητικών βουλευτών - αυτή η
εξόφθαλµη µεθόδευση, η κυβέρνηση αναγκάστηκε να αποσύρει τρεις τροπολογίες που κατατέθηκαν χτες.
Εξαίρεση αποτέλεσε η τροπολογία για τον «αναβαλλόµενο φόρο» των τραπεζικών οµίλων (βλ. ρεπορτάζ
στη σελ. 7).
Φέρνει χιλιάδες απολύσεις και καταστροφή αυτοαπασχολούµενων
Οπως ανέφερε ο ειδικός αγορητής του ΚΚΕ, Χρήστος Κατσώτης, «η Εφοδιαστική στα χέρια των
µονοπωλιακών οµίλων είναι σε βάρος των λαϊκών συµφερόντων, πόσο µάλλον που η ανάπτυξή της
συνδέεται µε την παράδοση των λιµανιών, των αεροδροµίων, του σιδηροδροµικού δικτύου, του οδικού
δικτύου, συνολικά των µεταφορικών υποδοµών στο µεγάλο κεφάλαιο».
Οπως είχε αναφέρει χαρακτηριστικά στην πρωτολογία του στο νοµοσχέδιο, «δίνονται κίνητρα, επιδοτήσεις
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µέσω του ΕΣΠΑ, ώστε µία βιοµηχανία να αναθέσει την αποθήκευση, τη µεταφορά προϊόντων σε τρίτους,
στην εταιρεία, την οποία ονοµάζετε Third Party Logistics. Στον κλάδο των τροφίµων υπάρχει εµπειρία από
το κλείσιµο υποκαταστηµάτων κέντρων διανοµής. Αυτό σήµανε εκατοντάδες απολύσεις. Να θυµίσουµε τη
ΜΕΒΓΑΛ, την "Coca - Cola", όπως και άλλες µικρότερες».
Σε άλλο σηµείο είχε επισηµάνει: «Τα νέα µεγαθήρια logistics που θα δηµιουργηθούν θα είναι τεχνολογικά
εξελιγµένα µε αυτοµατοποίηση, ροµποτικά συστήµατα, ηλεκτρονικοποίηση της πληροφορίας, σύγχρονα
συστήµατα οργάνωσης και διοίκησης και θα χρειάζονται πολύ λιγότερα εργατικά χέρια απ' ό,τι τώρα.
Προφανώς και είµαστε υπέρ της τεχνολογικής εξέλιξης, αλλά στο καπιταλιστικό σύστηµα αυτό σηµαίνει
αύξηση της ανεργίας και εντατικοποίηση της εργασίας γι' αυτούς που συνεχίζουν να δουλεύουν».
Αναφέρθηκε ακόµη σε άρθρα που µειώνουν τους τελωνειακούς ελέγχους στο όνοµα της µείωσης της
γραφειοκρατίας, αλλά και τους φυσικούς ελέγχους των εµπορευµάτων, γεγονός που θα πλήξει την
ποιότητά τους.
«Στο ερώτηµα ανάπτυξη για ποιον δεν υπάρχουν πολλές απαντήσεις», τόνισε ο βουλευτής του ΚΚΕ, «ή θα
είναι για τα µονοπώλια ή θα είναι για το λαό. Το ΚΚΕ επισηµαίνει - και µε αφορµή αυτό το νοµοσχέδιο - ότι
έχουν ωριµάσει οι συνθήκες για άλλη µορφή οργάνωσης της οικονοµίας και του κοινωνικού συστήµατος. Η
εργατική τάξη, µόνο µε τη δική της εξουσία, µπορεί να εντάξει την Εφοδιαστική στον κεντρικό σχεδιασµό
και να διασφαλίσει την ποσότητα, την ποιότητα και την αδιάλειπτη διάθεση των αγαθών στο λαό».
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Υπερψηφίστηκε και επί των άρθρων το νοµοσχέδιο για ...
Υπερψηφίστηκε και επί των άρθρων, στο Γ' Θερινό Τµήµα της Βουλής, το νοµοσχέδιο για τα ζητήµατα της
Εφοδιαστικής (logistics), ακολουθούµενο από αρκετές τροπολογίες.
Οι βασικότερες των τροπολογιών που υπερψηφίστηκαν είναι οι εξής:
-Δίνεται δικαίωµα σύνταξης γήρατος από τον ΟΓΑ σε όσους συµπληρώσουν 40 έτη ασφάλισης σε
οποιονδήποτε φορέα, καθώς και το 62ο έτος της ηλικίας τους. Η κυβέρνηση έκανε δεκτές, επίσης,
τροπολογίες βουλευτών της Νέας Δηµοκρατίας και του ΠΑΣΟΚ, οι οποίες δίνουν το δικαίωµα αναγνώρισης
πλασµατικών χρόνων εργασίας, κάτι που ισχύει και για άλλες κατηγορίες εργαζοµένων. Οι σχετικές
ρυθµίσεις υπερψηφίστηκαν από τα παρόντα κόµµατα, µε εξαίρεση το ΚΚΕ που δήλωσε «παρών», καθώς,
όπως ανέφερε ο αγορητής του, Χρ. Κατσώτης, «τα πλασµατικά χρόνια δεν απαντούν στα αιτήµατα του
αγροτικού κινήµατος για σύνταξη στα εξήντα για τους αγρότες και στα πενήντα πέντε για την
αγρότισσα».
-Δίνεται η δυνατότητα ψηφιακής εγγραφής των ανέργων στα µητρώα ανέργων του ΟΑΕΔ. Η τροπολογία
ψηφίστηκε απ' όλα τα παρόντα κόµµατα, πλην του ΚΚΕ που δήλωσε «παρών». Ιδιαίτερα υπερήφανος για τη
ρύθµιση αυτή εµφανίστηκε ο υπουργός Εργασίας, Γιάννης Βρούτσης, ο οποίος τόνισε πως «από τους
1.039.242 εγγεγραµµένους ανέργους, οι 899.242 που είναι ο µέσος όρος ανέργων του έτους, δεν θα
ξαναπατήσουν το κατώφλι του ΟΑΕΔ. Και αν κάποιος κάνει τον υπολογισµό, στην τετράµηνη παρουσία της
αναγκαιότητας των ανέργων για να βεβαιώσουν και να θεωρήσουν την κάρτα της ανεργίας, αυτό
αποτυπώνεται σε 3.596.968 λιγότερες επαφές πολιτών µε τον ΟΑΕΔ».
«Πρόκειται για µία µεγάλη διαρθρωτική αλλαγή, που φτάνει στα όρια του να την πει κάποιος
"µεταρρύθµιση", υπό την έννοια ότι πρωτοτυπούµε και σε επίπεδο Ευρώπης» ανέφερε ο υπουργός
Εργασίας.
«Ο άνεργος έχει άπλετο χρόνο, αλλά δεν µπορεί να κινηθεί γιατί δεν έχει να πληρώσει εισιτήριο στα µέσα
µαζικής µεταφοράς, και απαιτεί να κυκλοφορεί ελεύθερα µε την κάρτα ανεργίας» σηµείωσε ο Χρ.
Κατσώτης (ΚΚΕ) απαντώντας στον υπουργό.
-Τα Προεδρικά Διατάγµατα που ορίζουν τις τεχνικές και λειτουργικές προδιαγραφές των τουριστικών
καταλυµάτων, θεωρούνται ως καταργηθέντα από την έναρξη ισχύος του ν. 4276/2014 (δηλαδή την 30η
Ιουλίου του 2014) και όχι µετά την έκδοση των νέων διαταγµάτων. Την τροπολογία αυτή του υπουργείου
Τουρισµού καταψήφισε το ΚΚΕ, ενώ ο ΣΥΡΙΖΑ δήλωσε «παρών».
-Παρατείνονται µέχρι το τέλος του χρόνου οι συµβάσεις θεραπευτών ιατρών µε τον ΕΟΠΥΥ που λήγουν
στις 30 του τρέχοντος µήνα, ενώ µε απόφαση του διοικητή της οικείας Υγειονοµικής Περιφέρειας, µπορούν
να ανανεώνονται οι τρίµηνες µετακινήσεις προσωπικού για νοσοκοµεία κάθε είδους. Η τροπολογία
υπερψηφίστηκε µε δύο «παρών» εκ µέρους του ΣΥΡΙΖΑ και του ΚΚΕ.
-Δίνεται η δυνατότητα στις γυναίκες επαγγελµατίες οπλίτες που δεν έχουν µονιµοποιηθεί και επιστρέφουν
από άδεια κύησης, να τοποθετούνται για δύο χρόνια στον τόπο προτίµησής τους ή σε όµορη Περιφερειακή
Ενότητα, εφόσον υπάρχουν κενές οργανικές θέσεις. Στη συγκεκριµένη τροπολογία του ΥΕΘΑ, ο ΣΥΡΙΖΑ
ψήφισε «παρών», διεκδικώντας να δοθεί στις γυναίκες αυτές, το δικαίωµα που απολαµβάνουν και οι
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µονιµοποιηθείσες συναδέλφισσές τους- της τοποθέτησης στον τόπο προτίµησής τους για πέντε χρόνια.
-Επεκτείνονται και για τις αντιπυρικές περιόδους 2014 και 2015 οι συµβάσεις, συµφωνίες και αποφάσεις που
συνήφθησαν ή εκδόθηκαν για τις ανάγκες και των προηγούµενων περιόδων, βάσει των προσφορών και
τυχόν αναπροσαρµογών που υπάρχουν. Η τροπολογία καταψηφίστηκε από τον ΣΥΡΙΖΑ και το ΚΚΕ, ενώ η
ΔΗΜΑΡ και οι ΑΝΕΛ ψήφισαν «παρών». Βασική ένσταση για την υπερψήφιση της τροπολογίας υπήρξε η
διαφαινόµενη επιµονή της κυβέρνησης να µισθώνει πτητικά εναέρια µέσα για τη δασοπυρόσβεση, µέσω
ενός ΝΑΤΟϊκού οργανισµού (NAMSA) - και στην προκείµενη περίπτωση, προϋπολογίζοντας το κόστος και
για τον επόµενο χρόνο.
-Παρατείνεται µέχρι την 31η Μαρτίου (από την 30 του τρέχοντος µήνα) η προθεσµία για τη λύση και
εκκαθάριση του Οργανισµού Διεξαγωγής Ιπποδροµιών Ελλάδος, κάτι που για τον ΣΥΡΙΖΑ (Δ. Γελαλής) φέρει
την οσµή ενός «πολέµου συµφερόντων µεταξύ Κόκκαλη και Μελισσανίδη µε διαιτητή τον Αντώνη Σαµαρά».
Η ρύθµιση απετέλεσε άρθρο της τροπολογίας για τον αναβαλλόµενο φόρο των τραπεζών, και ως εκ
τούτου υπερψηφίστηκε από τη ΝΔ και το ΠΑΣΟΚ.
Σηµειώνεται πως η Χρυσή Αυγή δεν συµµετείχε στη σηµερινή συνεδρίαση.
Υπενθυµίζεται πως το νοµοσχέδιο υπερψηφίστηκε επί της αρχής από τη ΝΔ, το ΠΑΣΟΚ και τη ΔΗΜΑΡ, και
καταψηφίστηκε από τα υπόλοιπα κόµµατα. Κατά τη σηµερινή επί των άρθρων συνεδρίαση, ο ΣΥΡΙΖΑ
υπερψήφισε τρία άρθρα του νοµοσχεδίου για τα θέµατα της Εφοδιαστικής, δήλωσε «παρών» σε οκτώ
άρθρα και καταψήφισε άλλα έξι.
Όπως αναφέρει το ΑΠΕ-ΜΠΕ, στη λήξη της σηµερινής συνεδρίασης, ο υπουργός Ανάπτυξης, Νίκος Δένδιας,
αναφέρθηκε στις εξαγγελίες του προέδρου του ΣΥΡΙΖΑ Αλέξη Τσίπρα στη ΔΕΘ, λέγοντας: «Είναι παντελώς
ακατανόητο και στα όρια του στερούµενου σοβαρότητας, αυτό το οποίο ελέχθη από τον ΣΥΡΙΖΑ στη
Θεσσαλονίκη, ότι µπορείτε µε 2 και µε 3 δισ. να αντιµετωπίσετε το τεράστιο πρόβληµα των 100 και πλέον
δισ. που είναι τα µη εξυπηρετούµενα δάνεια. Αυτά τα πράγµατα, συνδυαζόµενα µε τη σηµερινή σας
τοποθέτηση επί του αναβαλλόµενου φόρου, στερούνται σοβαρότητας» ανέφερε ο υπουργός Ανάπτυξης.
«Αυτή η ανευθυνότητα συνιστά κοινωνικό έγκληµα, διότι υπάρχουν άνθρωποι οι οποίοι υποφέρουν έξω
στην κοινωνία, και απέναντί τους έχετε το καθήκον της ευθύνης, έχετε το καθήκον να λέτε την αλήθεια,
και όχι να τάζετε γενική σεισάχθεια έναντι 1 δισ. Σας παρακαλώ θερµά, επειδή οι στιγµές είναι κρίσιµες,
να επανέλθει ο ΣΥΡΙΖΑ στη σοβαρότητα» συµπλήρωσε ο κ. Δένδιας.
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Υπερψηφιστηκε και επι των αρθρων το νοµοσχεδιο για τα logistics
Υπερψηφίστηκε και επί των άρθρων το νοµοσχέδιο για τα logistics
Υπερψηφίστηκε και επί των άρθρων, στο Γ' Θερινό Τµήµα της Βουλής, το νοµοσχέδιο για τα ζητήµατα της
Εφοδιαστικής (logistics), ακολουθούµενο από αρκετές τροπολογίες.
Οι βασικότερες των τροπολογιών που υπερψηφίστηκαν είναι οι εξής:
-Δίνεται δικαίωµα σύνταξης γήρατος από τον ΟΓΑ σε όσους συµπληρώσουν 40 έτη ασφάλισης σε
οποιονδήποτε φορέα, καθώς και το 62ο έτος της ηλικίας τους. Η κυβέρνηση έκανε δεκτές, επίσης,
τροπολογίες βουλευτών της Νέας Δηµοκρατίας και του ΠΑΣΟΚ, οι οποίες δίνουν το δικαίωµα αναγνώρισης
πλασµατικών χρόνων εργασίας, κάτι που ισχύει και για άλλες κατηγορίες εργαζοµένων. Οι σχετικές
ρυθµίσεις υπερψηφίστηκαν από τα παρόντα κόµµατα, µε εξαίρεση το ΚΚΕ που δήλωσε «παρών», καθώς,
όπως ανέφερε ο αγορητής του, Χρ. Κατσώτης, «τα πλασµατικά χρόνια δεν απαντούν στα αιτήµατα του
αγροτικού κινήµατος για σύνταξη στα εξήντα για τους αγρότες και στα πενήντα πέντε για την
αγρότισσα».
Διαβάστε τη συνέχεια εδώ
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Ψηφίστηκε και επί των άρθρων το νοµοσχέδιο για την εφοδιαστική αλυσίδα
Υπερψηφίστηκε και επί των άρθρων, στο Γ' Θερινό Τµήµα της Βουλής, το νοµοσχέδιο για τα ζητήµατα της
Εφοδιαστικής (logistics), ακολουθούµενο από αρκετές τροπολογίες.
Οι βασικότερες των τροπολογιών που υπερψηφίστηκαν είναι οι εξής:
-Δίνεται δικαίωµα σύνταξης γήρατος από τον ΟΓΑ σε όσους συµπληρώσουν 40 έτη ασφάλισης σε
οποιονδήποτε φορέα, καθώς και το 62ο έτος της ηλικίας τους. Η κυβέρνηση έκανε δεκτές, επίσης,
τροπολογίες βουλευτών της Νέας Δηµοκρατίας και του ΠΑΣΟΚ, οι οποίες δίνουν το δικαίωµα αναγνώρισης
πλασµατικών χρόνων εργασίας, κάτι που ισχύει και για άλλες κατηγορίες εργαζοµένων. Οι σχετικές
ρυθµίσεις υπερψηφίστηκαν από τα παρόντα κόµµατα, µε εξαίρεση το ΚΚΕ που δήλωσε «παρών», καθώς,
όπως ανέφερε ο αγορητής του, Χρ. Κατσώτης, «τα πλασµατικά χρόνια δεν απαντούν στα αιτήµατα του
αγροτικού κινήµατος για σύνταξη στα εξήντα για τους αγρότες και στα πενήντα πέντε για την
αγρότισσα».
-Δίνεται η δυνατότητα ψηφιακής εγγραφής των ανέργων στα µητρώα ανέργων του ΟΑΕΔ. Η
τροπολογία ψηφίστηκε απ' όλα τα παρόντα κόµµατα, πλην του ΚΚΕ που δήλωσε «παρών». Ιδιαίτερα
υπερήφανος για τη ρύθµιση αυτή εµφανίστηκε ο υπουργός Εργασίας, Γιάννης Βρούτσης, ο οποίος τόνισε
πως «από τους 1.039.242 εγγεγραµµένους ανέργους, οι 899.242 που είναι ο µέσος όρος ανέργων του έτους,
δεν θα ξαναπατήσουν το κατώφλι του ΟΑΕΔ. Και αν κάποιος κάνει τον υπολογισµό, στην τετράµηνη
παρουσία της αναγκαιότητας των ανέργων για να βεβαιώσουν και να θεωρήσουν την κάρτα της
ανεργίας, αυτό αποτυπώνεται σε 3.596.968 λιγότερες επαφές πολιτών µε τον ΟΑΕΔ».
«Πρόκειται για µία µεγάλη διαρθρωτική αλλαγή, που φτάνει στα όρια του να την πει κάποιος
"µεταρρύθµιση", υπό την έννοια ότι πρωτοτυπούµε και σε επίπεδο Ευρώπης» ανέφερε ο υπουργός
Εργασίας.
«Ο άνεργος έχει άπλετο χρόνο, αλλά δεν µπορεί να κινηθεί γιατί δεν έχει να πληρώσει εισιτήριο στα µέσα
µαζικής µεταφοράς, και απαιτεί να κυκλοφορεί ελεύθερα µε την κάρτα ανεργίας» σηµείωσε ο Χρ.
Κατσώτης (ΚΚΕ) απαντώντας στον υπουργό.
-Τα Προεδρικά Διατάγµατα που ορίζουν τις τεχνικές και λειτουργικές προδιαγραφές των τουριστικών
καταλυµάτων, θεωρούνται ως καταργηθέντα από την έναρξη ισχύος του ν. 4276/2014 (δηλαδή την 30η
Ιουλίου του 2014) και όχι µετά την έκδοση των νέων διαταγµάτων. Την τροπολογία αυτή του υπουργείου
Τουρισµού καταψήφισε το ΚΚΕ, ενώ ο ΣΥΡΙΖΑ δήλωσε «παρών».
-Παρατείνονται µέχρι το τέλος του χρόνου οι συµβάσεις θεραπευτών ιατρών µε τον ΕΟΠΥΥ που
λήγουν στις 30 του τρέχοντος µήνα, ενώ µε απόφαση του διοικητή της οικείας Υγειονοµικής Περιφέρειας,
µπορούν να ανανεώνονται οι τρίµηνες µετακινήσεις προσωπικού για νοσοκοµεία κάθε είδους. Η
τροπολογία υπερψηφίστηκε µε δύο «παρών» εκ µέρους του ΣΥΡΙΖΑ και του ΚΚΕ.
-Δίνεται η δυνατότητα στις γυναίκες επαγγελµατίες οπλίτες που δεν έχουν µονιµοποιηθεί και
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επιστρέφουν από άδεια κύησης, να τοποθετούνται για δύο χρόνια στον τόπο προτίµησής τους ή σε όµορη
Περιφερειακή Ενότητα, εφόσον υπάρχουν κενές οργανικές θέσεις. Στη συγκεκριµένη τροπολογία του ΥΕΘΑ,
ο ΣΥΡΙΖΑ ψήφισε «παρών», διεκδικώντας να δοθεί στις γυναίκες αυτές, το δικαίωµα που απολαµβάνουν
και οι µονιµοποιηθείσες συναδέλφισσές τους- της τοποθέτησης στον τόπο προτίµησής τους για πέντε
χρόνια.
-Επεκτείνονται και για τις αντιπυρικές περιόδους 2014 και 2015 οι συµβάσεις, συµφωνίες και αποφάσεις
που συνήφθησαν ή εκδόθηκαν για τις ανάγκες και των προηγούµενων περιόδων, βάσει των προσφορών και
τυχόν αναπροσαρµογών που υπάρχουν. Η τροπολογία καταψηφίστηκε από τον ΣΥΡΙΖΑ και το ΚΚΕ, ενώ η
ΔΗΜΑΡ και οι ΑΝΕΛ ψήφισαν «παρών». Βασική ένσταση για την υπερψήφιση της τροπολογίας υπήρξε η
διαφαινόµενη επιµονή της κυβέρνησης να µισθώνει πτητικά εναέρια µέσα για τη δασοπυρόσβεση, µέσω
ενός ΝΑΤΟϊκού οργανισµού (NAMSA) - και στην προκείµενη περίπτωση, προϋπολογίζοντας το κόστος και
για τον επόµενο χρόνο.
-Παρατείνεται µέχρι την 31η Μαρτίου (από την 30 του τρέχοντος µήνα) η προθεσµία για τη λύση και
εκκαθάριση του Οργανισµού Διεξαγωγής Ιπποδροµιών Ελλάδος, κάτι που για τον ΣΥΡΙΖΑ (Δ.
Γελαλής) φέρει την οσµή ενός «πολέµου συµφερόντων µεταξύ Κόκκαλη και Μελισσανίδη µε διαιτητή τον
Αντώνη Σαµαρά». Η ρύθµιση απετέλεσε άρθρο της τροπολογίας για τον αναβαλλόµενο φόρο των
τραπεζών, και ως εκ τούτου υπερψηφίστηκε από τη ΝΔ και το ΠΑΣΟΚ.
Σηµειώνεται πως η Χρυσή Αυγή δεν συµµετείχε στη σηµερινή συνεδρίαση.
Κατά τα άλλα, υπενθυµίζεται πως το νοµοσχέδιο υπερψηφίστηκε επί της αρχής από τη ΝΔ, το ΠΑΣΟΚ και
τη ΔΗΜΑΡ, και καταψηφίστηκε από τα υπόλοιπα κόµµατα. Κατά τη σηµερινή επί των άρθρων συνεδρίαση,
ο ΣΥΡΙΖΑ υπερψήφισε τρία άρθρα του νοµοσχεδίου για τα θέµατα της Εφοδιαστικής, δήλωσε «παρών» σε
οκτώ άρθρα και καταψήφισε άλλα έξι.
Στη λήξη της σηµερινής συνεδρίασης, ο υπουργός Ανάπτυξης, Νίκος Δένδιας, αναφέρθηκε στις
εξαγγελίες του προέδρου του ΣΥΡΙΖΑ Αλέξη Τσίπρα στη ΔΕΘ, λέγοντας: «Είναι παντελώς ακατανόητο και
στα όρια του στερούµενου σοβαρότητας, αυτό το οποίο ελέχθη από τον ΣΥΡΙΖΑ στη Θεσσαλονίκη, ότι
µπορείτε µε 2 και µε 3 δισ. να αντιµετωπίσετε το τεράστιο πρόβληµα των 100 και πλέον δισ. που είναι τα µη
εξυπηρετούµενα δάνεια. Αυτά τα πράγµατα, συνδυαζόµενα µε τη σηµερινή σας τοποθέτηση επί του
αναβαλλόµενου φόρου, στερούνται σοβαρότητας» ανέφερε ο υπουργός Ανάπτυξης. «Αυτή η
ανευθυνότητα συνιστά κοινωνικό έγκληµα, διότι υπάρχουν άνθρωποι οι οποίοι υποφέρουν έξω στην
κοινωνία, και απέναντί τους έχετε το καθήκον της ευθύνης, έχετε το καθήκον να λέτε την αλήθεια, και όχι
να τάζετε γενική σεισάχθεια έναντι 1 δισ. Σας παρακαλώ θερµά, επειδή οι στιγµές είναι κρίσιµες, να
επανέλθει ο ΣΥΡΙΖΑ στη σοβαρότητα» συµπλήρωσε ο κ. Δένδιας.
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Υπερψηφίστηκε και επί των άρθρων το νοµοσχέδιο για τα logistics
Το πράσινο φως και επί των άρθρων έδωσε η Βουλή στο νοµοσχέδιο τα ζητήµατα της Εφοδιαστικής
(logistics), ενώ υπερψηφίστηκαν και αρκετές τροπολογίες.
Ειδικότερα µε τροπολογία δίνεται δικαίωµα σύνταξης γήρατος από τον ΟΓΑ σε όσους συµπληρώσουν 40
έτη ασφάλισης σε οποιονδήποτε φορέα, καθώς και το 62ο έτος της ηλικίας τους.
Με άλλη τροπολογία, δΔίνεται η δυνατότητα ψηφιακής εγγραφής των ανέργων στα µητρώα ανέργων του
ΟΑΕΔ. Η τροπολογία ψηφίστηκε απ' όλα τα παρόντα κόµµατα, πλην του ΚΚΕ που δήλωσε «παρών».
Σύµφωνα µε ακόµη µία τροπολογία, τα Προεδρικά Διατάγµατα που ορίζουν τις τεχνικές και
λειτουργικές προδιαγραφές των τουριστικών καταλυµάτων, θεωρούνται ως καταργηθέντα από την
έναρξη ισχύος του ν. 4276/2014 (δηλαδή την 30η Ιουλίου του 2014) και όχι µετά την έκδοση των νέων
διαταγµάτων. Την τροπολογία αυτή του υπουργείου Τουρισµού καταψήφισε το ΚΚΕ, ενώ ο ΣΥΡΙΖΑ
δήλωσε «παρών».
Παρατείνονται επίσης µέχρι το τέλος του χρόνου οι συµβάσεις θεραπευτών ιατρών µε τον ΕΟΠΥΥ που
λήγουν στις 30 του τρέχοντος µήνα, ενώ µε απόφαση του διοικητή της οικείας Υγειονοµικής Περιφέρειας,
µπορούν να ανανεώνονται οι τρίµηνες µετακινήσεις προσωπικού για νοσοκοµεία κάθε είδους. Η
τροπολογία υπερψηφίστηκε µε δύο «παρών» εκ µέρους του ΣΥΡΙΖΑ και του ΚΚΕ.
Δίνεται η δυνατότητα στις γυναίκες επαγγελµατίες οπλίτες που δεν έχουν µονιµοποιηθεί και επιστρέφουν
από άδεια κύησης, να τοποθετούνται για δύο χρόνια στον τόπο προτίµησής τους ή σε όµορη
Περιφερειακή Ενότητα, εφόσον υπάρχουν κενές οργανικές θέσεις. Στη συγκεκριµένη τροπολογία του
ΥΕΘΑ, ο ΣΥΡΙΖΑ ψήφισε «παρών».
Επεκτείνονται και για τις αντιπυρικές περιόδους 2014 και 2015 οι συµβάσεις, συµφωνίες και αποφάσεις που
συνήφθησαν ή εκδόθηκαν για τις ανάγκες και των προηγούµενων περιόδων, βάσει των προσφορών και
τυχόν αναπροσαρµογών που υπάρχουν. Η τροπολογία καταψηφίστηκε από τον ΣΥΡΙΖΑ και το ΚΚΕ, ενώ η
ΔΗΜΑΡ και οι ΑΝΕΛ ψήφισαν «παρών».
Παρατείνεται µέχρι την 31η Μαρτίου (από την 30 του τρέχοντος µήνα) η προθεσµία για τη λύση και
εκκαθάριση του Οργανισµού Διεξαγωγής Ιπποδροµιών Ελλάδος. Η ρύθµιση απετέλεσε άρθρο της
τροπολογίας για τον αναβαλλόµενο φόρο των τραπεζών, και ως εκ τούτου υπερψηφίστηκε από τη ΝΔ και
το ΠΑΣΟΚ.
Σηµειώνεται πως η Χρυσή Αυγή δεν συµµετείχε στη σηµερινή συνεδρίαση.
Στη λήξη της σηµερινής συνεδρίασης, ο υπουργός Ανάπτυξης, Νίκος Δένδιας, αναφέρθηκε στις εξαγγελίες
του προέδρου του ΣΥΡΙΖΑ Αλέξη Τσίπρα στη ΔΕΘ, λέγοντας:
«Είναι παντελώς ακατανόητο και στα όρια του στερούµενου σοβαρότητας, αυτό το οποίο ελέχθη από τον
ΣΥΡΙΖΑ στη Θεσσαλονίκη, ότι µπορείτε µε 2 και µε 3 δισ. να αντιµετωπίσετε το τεράστιο πρόβληµα των 100
και πλέον δισ. που είναι τα µη εξυπηρετούµενα δάνεια. Αυτά τα πράγµατα, συνδυαζόµενα µε τη σηµερινή
σας τοποθέτηση επί του αναβαλλόµενου φόρου, στερούνται σοβαρότητας» ανέφερε ο υπουργός
Ανάπτυξης.
«Αυτή η ανευθυνότητα συνιστά κοινωνικό έγκληµα, διότι υπάρχουν άνθρωποι οι οποίοι υποφέρουν έξω
στην κοινωνία, και απέναντί τους έχετε το καθήκον της ευθύνης, έχετε το καθήκον να λέτε την αλήθεια,
και όχι να τάζετε γενική σεισάχθεια έναντι 1 δισ. Σας παρακαλώ θερµά, επειδή οι στιγµές είναι κρίσιµες,
να επανέλθει ο ΣΥΡΙΖΑ στη σοβαρότητα» συµπλήρωσε ο κ. Δένδιας.
Site: http://www.newslog.gr/
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http://www.newslog.gr/art/2151991/yperpsifistike-kai-epi-twn-arthrwn-to-nomosxedio-gia-ta-logistics
Υπερψηφίστηκε και επί των άρθρων το νοµοσχέδιο για τα logistics
Το πράσινο φως και επί των άρθρων έδωσε η Βουλή στο νοµοσχέδιο τα ζητήµατα της Εφοδιαστικής
(logistics), ενώ υπερψηφίστηκαν και αρκετές τροπολογίες.
Ειδικότερα µε τροπολογία δίνεται δικαίωµα σύνταξης γήρατος από τον ΟΓΑ σε όσους συµπληρώσουν 40
έτη ασφάλισης σε οποιονδήποτε φορέα, καθώς και το 62ο έτος της ηλικίας τους.
Με άλλη τροπολογία, δΔίνεται η δυνατότητα ψηφιακής εγγραφής των ανέργων στα µητρώα ανέργων του
ΟΑΕΔ. Η τροπολογία ψηφίστηκε απ' όλα τα παρόντα κόµµατα, πλην του ΚΚΕ που δήλωσε «παρών».
Σύµφωνα µε ακόµη µία τροπολογία, τα Προεδρικά Διατάγµατα που ορίζουν τις τεχνικές και
λειτουργικές προδιαγραφές των τουριστικών καταλυµάτων, θεωρούνται ως καταργηθέντα από την
έναρξη ισχύος του ν. 4276/2014 (δηλαδή την 30η Ιουλίου του 2014) και όχι µετά την έκδοση των νέων
διαταγµάτων. Την τροπολογία αυτή του υπουργείου Τουρισµού καταψήφισε το ΚΚΕ, ενώ ο ΣΥΡΙΖΑ
δήλωσε «παρών».
Παρατείνονται επίσης µέχρι το τέλος του χρόνου οι συµβάσεις θεραπευτών ιατρών µε τον ΕΟΠΥΥ που
λήγουν στις 30 του τρέχοντος µήνα, ενώ µε απόφαση του διοικητή της οικείας Υγειονοµικής Περιφέρειας,
µπορούν να ανανεώνονται οι τρίµηνες µετακινήσεις προσωπικού για νοσοκοµεία κάθε είδους. Η
τροπολογία υπερψηφίστηκε µε δύο «παρών» εκ µέρους του ΣΥΡΙΖΑ και του ΚΚΕ.
Δίνεται η δυνατότητα στις γυναίκες επαγγελµατίες οπλίτες που δεν έχουν µονιµοποιηθεί και επιστρέφουν
από άδεια κύησης, να τοποθετούνται για δύο χρόνια στον τόπο προτίµησής τους ή σε όµορη
Περιφερειακή Ενότητα, εφόσον υπάρχουν κενές οργανικές θέσεις. Στη συγκεκριµένη τροπολογία του
ΥΕΘΑ, ο ΣΥΡΙΖΑ ψήφισε «παρών».
Επεκτείνονται και για τις αντιπυρικές περιόδους 2014 και 2015 οι συµβάσεις, συµφωνίες και αποφάσεις που
συνήφθησαν ή εκδόθηκαν για τις ανάγκες και των προηγούµενων περιόδων, βάσει των προσφορών και
τυχόν αναπροσαρµογών που υπάρχουν. Η τροπολογία καταψηφίστηκε από τον ΣΥΡΙΖΑ και το ΚΚΕ, ενώ η
ΔΗΜΑΡ και οι ΑΝΕΛ ψήφισαν «παρών».
Παρατείνεται µέχρι την 31η Μαρτίου (από την 30 του τρέχοντος µήνα) η προθεσµία για τη λύση και
εκκαθάριση του Οργανισµού Διεξαγωγής Ιπποδροµιών Ελλάδος. Η ρύθµιση απετέλεσε άρθρο της
τροπολογίας για τον αναβαλλόµενο φόρο των τραπεζών, και ως εκ τούτου υπερψηφίστηκε από τη ΝΔ και
το ΠΑΣΟΚ.
Σηµειώνεται πως η Χρυσή Αυγή δεν συµµετείχε στη σηµερινή συνεδρίαση.
Στη λήξη της σηµερινής συνεδρίασης, ο υπουργός Ανάπτυξης, Νίκος Δένδιας, αναφέρθηκε στις εξαγγελίες
του προέδρου του ΣΥΡΙΖΑ Αλέξη Τσίπρα στη ΔΕΘ, λέγοντας:
«Είναι παντελώς ακατανόητο και στα όρια του στερούµενου σοβαρότητας, αυτό το οποίο ελέχθη από τον
ΣΥΡΙΖΑ στη Θεσσαλονίκη, ότι µπορείτε µε 2 και µε 3 δισ. να αντιµετωπίσετε το τεράστιο πρόβληµα των 100
και πλέον δισ. που είναι τα µη εξυπηρετούµενα δάνεια. Αυτά τα πράγµατα, συνδυαζόµενα µε τη σηµερινή
σας τοποθέτηση επί του αναβαλλόµενου φόρου, στερούνται σοβαρότητας» ανέφερε ο υπουργός
Ανάπτυξης.
«Αυτή η ανευθυνότητα συνιστά κοινωνικό έγκληµα, διότι υπάρχουν άνθρωποι οι οποίοι υποφέρουν έξω
στην κοινωνία, και απέναντί τους έχετε το καθήκον της ευθύνης, έχετε το καθήκον να λέτε την αλήθεια,
και όχι να τάζετε γενική σεισάχθεια έναντι 1 δισ. Σας παρακαλώ θερµά, επειδή οι στιγµές είναι κρίσιµες,
να επανέλθει ο ΣΥΡΙΖΑ στη σοβαρότητα» συµπλήρωσε ο κ. Δένδιας.
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Βουλή: Υπερψηφίστηκε και επί των άρθρων το ν/σ για τα θέµατα της
Εφοδιαστικής
Υπερψηφίστηκε και επί των άρθρων, στο Γ΄ Θερινό Τμήμα της Βουλής, το νομοσχέδιο για τα ζητήματα της
Εφοδιαστικής (logistics), ακολουθούµενο από αρκετές τροπολογίες.
Οι βασικότερες των τροπολογιών που υπερψηφίστηκαν είναι οι εξής:
-Δίνεται δικαίωμα σύνταξης γήρατος από τον ΟΓΑ σε όσους συμπληρώσουν 40 έτη ασφάλισης σε
οποιονδήποτε φορέα, καθώς και το 62ο έτος της ηλικίας τους. Η κυβέρνηση έκανε δεκτές, επίσης,
τροπολογίες βουλευτών της Νέας Δηµοκρατίας και του ΠΑΣΟΚ, οι οποίες δίνουν το δικαίωµα αναγνώρισης
πλασματικών χρόνων εργασίας, κάτι που ισχύει και για άλλες κατηγορίες εργαζομένων. Οι σχετικές
ρυθμίσεις υπερψηφίστηκαν από τα παρόντα κόμματα, με εξαίρεση το ΚΚΕ που δήλωσε «παρών», καθώς,
όπως ανέφερε ο αγορητής του, Χρ. Κατσώτης, «τα πλασματικά χρόνια δεν απαντούν στα αιτήματα του
αγροτικού κινήματος για σύνταξη στα εξήντα για τους αγρότες και στα πενήντα πέντε για την
αγρότισσα».
-Δίνεται η δυνατότητα ψηφιακής εγγραφής των ανέργων στα μητρώα ανέργων του ΟΑΕΔ. Η τροπολογία
ψηφίστηκε απ΄ όλα τα παρόντα κόμματα, πλην του ΚΚΕ που δήλωσε «παρών». Ιδιαίτερα υπερήφανος για τη
ρύθμιση αυτή εμφανίστηκε ο υπουργός Εργασίας, Γιάννης Βρούτσης, ο οποίος τόνισε πως «από τους
1.039.242 εγγεγραμμένους ανέργους, οι 899.242 που είναι ο μέσος όρος ανέργων του έτους, δεν θα
ξαναπατήσουν το κατώφλι του ΟΑΕΔ. Και αν κάποιος κάνει τον υπολογισμό, στην τετράμηνη παρουσία της
αναγκαιότητας των ανέργων για να βεβαιώσουν και να θεωρήσουν την κάρτα της ανεργίας, αυτό
αποτυπώνεται σε 3.596.968 λιγότερες επαφές πολιτών µε τον ΟΑΕΔ».
«Πρόκειται για μία μεγάλη διαρθρωτική αλλαγή, που φτάνει στα όρια του να την πει κάποιος
"μεταρρύθμιση", υπό την έννοια ότι πρωτοτυπούμε και σε επίπεδο Ευρώπης» ανέφερε ο υπουργός
Εργασίας.
«Ο άνεργος έχει άπλετο χρόνο, αλλά δεν μπορεί να κινηθεί γιατί δεν έχει να πληρώσει εισιτήριο στα μέσα
μαζικής μεταφοράς, και απαιτεί να κυκλοφορεί ελεύθερα με την κάρτα ανεργίας» σημείωσε ο Χρ.
Κατσώτης (ΚΚΕ) απαντώντας στον υπουργό.
-Τα Προεδρικά Διατάγματα που ορίζουν τις τεχνικές και λειτουργικές προδιαγραφές των τουριστικών
καταλυμάτων, θεωρούνται ως καταργηθέντα από την έναρξη ισχύος του ν. 4276/2014 (δηλαδή την 30η
Ιουλίου του 2014) και όχι μετά την έκδοση των νέων διαταγμάτων. Την τροπολογία αυτή του υπουργείου
Τουρισµού καταψήφισε το ΚΚΕ, ενώ ο ΣΥΡΙΖΑ δήλωσε «παρών».
-Παρατείνονται μέχρι το τέλος του χρόνου οι συμβάσεις θεραπευτών ιατρών με τον ΕΟΠΥΥ που λήγουν
στις 30 του τρέχοντος μήνα, ενώ με απόφαση του διοικητή της οικείας Υγειονομικής Περιφέρειας, μπορούν
να ανανεώνονται οι τρίμηνες μετακινήσεις προσωπικού για νοσοκομεία κάθε είδους. Η τροπολογία
υπερψηφίστηκε µε δύο «παρών» εκ µέρους του ΣΥΡΙΖΑ και του ΚΚΕ.
-Δίνεται η δυνατότητα στις γυναίκες επαγγελματίες οπλίτες που δεν έχουν μονιμοποιηθεί και επιστρέφουν
από άδεια κύησης, να τοποθετούνται για δύο χρόνια στον τόπο προτίμησής τους ή σε όμορη Περιφερειακή
Ενότητα, εφόσον υπάρχουν κενές οργανικές θέσεις. Στη συγκεκριμένη τροπολογία του ΥΕΘΑ, ο ΣΥΡΙΖΑ
ψήφισε «παρών», διεκδικώντας να δοθεί στις γυναίκες αυτές, το δικαίωμα που απολαμβάνουν και οι
µονιµοποιηθείσες συναδέλφισσές τους- της τοποθέτησης στον τόπο προτίµησής τους για πέντε χρόνια.
-Επεκτείνονται και για τις αντιπυρικές περιόδους 2014 και 2015 οι συµβάσεις, συµφωνίες και αποφάσεις που
συνήφθησαν ή εκδόθηκαν για τις ανάγκες και των προηγούμενων περιόδων, βάσει των προσφορών και
τυχόν αναπροσαρμογών που υπάρχουν. Η τροπολογία καταψηφίστηκε από τον ΣΥΡΙΖΑ και το ΚΚΕ, ενώ η
ΔΗΜΑΡ και οι ΑΝΕΛ ψήφισαν «παρών». Βασική ένσταση για την υπερψήφιση της τροπολογίας υπήρξε η
διαφαινόμενη επιμονή της κυβέρνησης να μισθώνει πτητικά εναέρια μέσα για τη δασοπυρόσβεση, μέσω
ενός ΝΑΤΟϊκού οργανισμού (NAMSA) - και στην προκείμενη περίπτωση, προϋπολογίζοντας το κόστος και
για τον επόµενο χρόνο.
-Παρατείνεται μέχρι την 31η Μαρτίου (από την 30 του τρέχοντος μήνα) η προθεσμία για τη λύση και
εκκαθάριση του Οργανισμού Διεξαγωγής Ιπποδρομιών Ελλάδος, κάτι που για τον ΣΥΡΙΖΑ (Δ. Γελαλής) φέρει
την οσμή ενός «πολέμου συμφερόντων μεταξύ Κόκκαλη και Μελισσανίδη με διαιτητή τον Αντώνη Σαμαρά».
Η ρύθμιση απετέλεσε άρθρο της τροπολογίας για τον αναβαλλόμενο φόρο των τραπεζών, και ως εκ
τούτου υπερψηφίστηκε από τη ΝΔ και το ΠΑΣΟΚ.
Σηµειώνεται πως η Χρυσή Αυγή δεν συµµετείχε στη σηµερινή συνεδρίαση.
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Κατά τα άλλα, υπενθυμίζεται πως το νομοσχέδιο υπερψηφίστηκε επί της αρχής από τη ΝΔ, το ΠΑΣΟΚ και
τη ΔΗΜΑΡ, και καταψηφίστηκε από τα υπόλοιπα κόμματα. Κατά τη σημερινή επί των άρθρων συνεδρίαση,
ο ΣΥΡΙΖΑ υπερψήφισε τρία άρθρα του νομοσχεδίου για τα θέματα της Εφοδιαστικής, δήλωσε «παρών» σε
οκτώ άρθρα και καταψήφισε άλλα έξι.
Στη λήξη της σημερινής συνεδρίασης, ο υπουργός Ανάπτυξης, Νίκος Δένδιας, αναφέρθηκε στις εξαγγελίες
του προέδρου του ΣΥΡΙΖΑ Αλέξη Τσίπρα στη ΔΕΘ, λέγοντας: «Είναι παντελώς ακατανόητο και στα όρια
του στερούμενου σοβαρότητας, αυτό το οποίο ελέχθη από τον ΣΥΡΙΖΑ στη Θεσσαλονίκη, ότι μπορείτε με 2
και με 3 δισ. να αντιμετωπίσετε το τεράστιο πρόβλημα των 100 και πλέον δισ. που είναι τα μη
εξυπηρετούμενα δάνεια. Αυτά τα πράγματα, συνδυαζόμενα με τη σημερινή σας τοποθέτηση επί του
αναβαλλόμενου φόρου, στερούνται σοβαρότητας» ανέφερε ο υπουργός Ανάπτυξης. «Αυτή η
ανευθυνότητα συνιστά κοινωνικό έγκλημα, διότι υπάρχουν άνθρωποι οι οποίοι υποφέρουν έξω στην
κοινωνία, και απέναντί τους έχετε το καθήκον της ευθύνης, έχετε το καθήκον να λέτε την αλήθεια, και όχι
να τάζετε γενική σεισάχθεια έναντι 1 δισ. Σας παρακαλώ θερμά, επειδή οι στιγμές είναι κρίσιμες, να
επανέλθει ο ΣΥΡΙΖΑ στη σοβαρότητα» συµπλήρωσε ο κ. Δένδιας.
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Υπερψηφίστηκε και επί των άρθρων το ν/σ για τα θέµατα της Εφοδιαστικής
Υπερψηφίστηκε και επί των άρθρων, στο Γ' Θερινό Τµήµα της Βουλής, το νοµοσχέδιο για τα ζητήµατα της
Εφοδιαστικής (logistics), ακολουθούµενο από αρκετές τροπολογίες.
Οι βασικότερες των τροπολογιών που υπερψηφίστηκαν είναι οι εξής:
-Δίνεται δικαίωµα σύνταξης γήρατος από τον ΟΓΑ σε όσους συµπληρώσουν 40 έτη ασφάλισης σε
οποιονδήποτε φορέα, καθώς και το 62ο έτος της ηλικίας τους. Η κυβέρνηση έκανε δεκτές, επίσης,
τροπολογίες βουλευτών της Νέας Δηµοκρατίας και του ΠΑΣΟΚ, οι οποίες δίνουν το δικαίωµα αναγνώρισης
πλασµατικών χρόνων εργασίας, κάτι που ισχύει και για άλλες κατηγορίες εργαζοµένων. Οι σχετικές
ρυθµίσεις υπερψηφίστηκαν από τα παρόντα κόµµατα, µε εξαίρεση το ΚΚΕ που δήλωσε «παρών», καθώς,
όπως ανέφερε ο αγορητής του, Χρ. Κατσώτης, «τα πλασµατικά χρόνια δεν απαντούν στα αιτήµατα του
αγροτικού κινήµατος για σύνταξη στα εξήντα για τους αγρότες και στα πενήντα πέντε για την
αγρότισσα».
-Δίνεται η δυνατότητα ψηφιακής εγγραφής των ανέργων στα µητρώα ανέργων του ΟΑΕΔ. Η τροπολογία
ψηφίστηκε απ' όλα τα παρόντα κόµµατα, πλην του ΚΚΕ που δήλωσε «παρών». Ιδιαίτερα υπερήφανος για τη
ρύθµιση αυτή εµφανίστηκε ο υπουργός Εργασίας, Γιάννης Βρούτσης, ο οποίος τόνισε πως «από τους
1.039.242 εγγεγραµµένους ανέργους, οι 899.242 που είναι ο µέσος όρος ανέργων του έτους, δεν θα
ξαναπατήσουν το κατώφλι του ΟΑΕΔ. Και αν κάποιος κάνει τον υπολογισµό, στην τετράµηνη παρουσία της
αναγκαιότητας των ανέργων για να βεβαιώσουν και να θεωρήσουν την κάρτα της ανεργίας, αυτό
αποτυπώνεται σε 3.596.968 λιγότερες επαφές πολιτών µε τον ΟΑΕΔ».
«Πρόκειται για µία µεγάλη διαρθρωτική αλλαγή, που φτάνει στα όρια του να την πει κάποιος
"µεταρρύθµιση", υπό την έννοια ότι πρωτοτυπούµε και σε επίπεδο Ευρώπης» ανέφερε ο υπουργός
Εργασίας.
«Ο άνεργος έχει άπλετο χρόνο, αλλά δεν µπορεί να κινηθεί γιατί δεν έχει να πληρώσει εισιτήριο στα µέσα
µαζικής µεταφοράς, και απαιτεί να κυκλοφορεί ελεύθερα µε την κάρτα ανεργίας» σηµείωσε ο Χρ.
Κατσώτης (ΚΚΕ) απαντώντας στον υπουργό.
-Τα Προεδρικά Διατάγµατα που ορίζουν τις τεχνικές και λειτουργικές προδιαγραφές των τουριστικών
καταλυµάτων, θεωρούνται ως καταργηθέντα από την έναρξη ισχύος του ν. 4276/2014 (δηλαδή την 30η
Ιουλίου του 2014) και όχι µετά την έκδοση των νέων διαταγµάτων. Την τροπολογία αυτή του υπουργείου
Τουρισµού καταψήφισε το ΚΚΕ, ενώ ο ΣΥΡΙΖΑ δήλωσε «παρών».
-Παρατείνονται µέχρι το τέλος του χρόνου οι συµβάσεις θεραπευτών ιατρών µε τον ΕΟΠΥΥ που λήγουν
στις 30 του τρέχοντος µήνα, ενώ µε απόφαση του διοικητή της οικείας Υγειονοµικής Περιφέρειας, µπορούν
να ανανεώνονται οι τρίµηνες µετακινήσεις προσωπικού για νοσοκοµεία κάθε είδους. Η τροπολογία
υπερψηφίστηκε µε δύο «παρών» εκ µέρους του ΣΥΡΙΖΑ και του ΚΚΕ.
-Δίνεται η δυνατότητα στις γυναίκες επαγγελµατίες οπλίτες που δεν έχουν µονιµοποιηθεί και επιστρέφουν
από άδεια κύησης, να τοποθετούνται για δύο χρόνια στον τόπο προτίµησής τους ή σε όµορη Περιφερειακή
Ενότητα, εφόσον υπάρχουν κενές οργανικές θέσεις. Στη συγκεκριµένη τροπολογία του ΥΕΘΑ, ο ΣΥΡΙΖΑ
ψήφισε «παρών», διεκδικώντας να δοθεί στις γυναίκες αυτές, το δικαίωµα που απολαµβάνουν και οι
µονιµοποιηθείσες συναδέλφισσές τους- της τοποθέτησης στον τόπο προτίµησής τους για πέντε χρόνια.
-Επεκτείνονται και για τις αντιπυρικές περιόδους 2014 και 2015 οι συµβάσεις, συµφωνίες και αποφάσεις που
συνήφθησαν ή εκδόθηκαν για τις ανάγκες και των προηγούµενων περιόδων, βάσει των προσφορών και
τυχόν αναπροσαρµογών που υπάρχουν. Η τροπολογία καταψηφίστηκε από τον ΣΥΡΙΖΑ και το ΚΚΕ, ενώ η
ΔΗΜΑΡ και οι ΑΝΕΛ ψήφισαν «παρών». Βασική ένσταση για την υπερψήφιση της τροπολογίας υπήρξε η
διαφαινόµενη επιµονή της κυβέρνησης να µισθώνει πτητικά εναέρια µέσα για τη δασοπυρόσβεση, µέσω
ενός ΝΑΤΟϊκού οργανισµού (NAMSA) - και στην προκείµενη περίπτωση, προϋπολογίζοντας το κόστος και
για τον επόµενο χρόνο.
-Παρατείνεται µέχρι την 31η Μαρτίου (από την 30 του τρέχοντος µήνα) η προθεσµία για τη λύση και
εκκαθάριση του Οργανισµού Διεξαγωγής Ιπποδροµιών Ελλάδος, κάτι που για τον ΣΥΡΙΖΑ (Δ. Γελαλής) φέρει
την οσµή ενός «πολέµου συµφερόντων µεταξύ Κόκκαλη και Μελισσανίδη µε διαιτητή τον Αντώνη Σαµαρά».
Η ρύθµιση απετέλεσε άρθρο της τροπολογίας για τον αναβαλλόµενο φόρο των τραπεζών, και ως εκ
τούτου υπερψηφίστηκε από τη ΝΔ και το ΠΑΣΟΚ.
Σηµειώνεται πως η Χρυσή Αυγή δεν συµµετείχε στη σηµερινή συνεδρίαση.
Κατά τα άλλα, υπενθυµίζεται πως το νοµοσχέδιο υπερψηφίστηκε επί της αρχής από τη ΝΔ, το ΠΑΣΟΚ και
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τη ΔΗΜΑΡ, και καταψηφίστηκε από τα υπόλοιπα κόµµατα. Κατά τη σηµερινή επί των άρθρων συνεδρίαση,
ο ΣΥΡΙΖΑ υπερψήφισε τρία άρθρα του νοµοσχεδίου για τα θέµατα της Εφοδιαστικής, δήλωσε «παρών» σε
οκτώ άρθρα και καταψήφισε άλλα έξι.
Στη λήξη της σηµερινής συνεδρίασης, ο υπουργός Ανάπτυξης, Νίκος Δένδιας, αναφέρθηκε στις εξαγγελίες
του προέδρου του ΣΥΡΙΖΑ Αλέξη Τσίπρα στη ΔΕΘ, λέγοντας: «Είναι παντελώς ακατανόητο και στα όρια
του στερούµενου σοβαρότητας, αυτό το οποίο ελέχθη από τον ΣΥΡΙΖΑ στη Θεσσαλονίκη, ότι µπορείτε µε 2
και µε 3 δισ. να αντιµετωπίσετε το τεράστιο πρόβληµα των 100 και πλέον δισ. που είναι τα µη
εξυπηρετούµενα δάνεια. Αυτά τα πράγµατα, συνδυαζόµενα µε τη σηµερινή σας τοποθέτηση επί του
αναβαλλόµενου φόρου, στερούνται σοβαρότητας» ανέφερε ο υπουργός Ανάπτυξης. «Αυτή η
ανευθυνότητα συνιστά κοινωνικό έγκληµα, διότι υπάρχουν άνθρωποι οι οποίοι υποφέρουν έξω στην
κοινωνία, και απέναντί τους έχετε το καθήκον της ευθύνης, έχετε το καθήκον να λέτε την αλήθεια, και όχι
να τάζετε γενική σεισάχθεια έναντι 1 δισ. Σας παρακαλώ θερµά, επειδή οι στιγµές είναι κρίσιµες, να
επανέλθει ο ΣΥΡΙΖΑ στη σοβαρότητα» συµπλήρωσε ο κ. Δένδιας.
Η παρουσία του Ντόναλντ Ντακ και της παρέας του στους πρωταγωνιστικούς ρόλους έρχονται όλο το
καλοκαίρι να ψυχαγωγήσουν µικρούς και µεγάλους. Κυκλοφορεί µε την ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗ της Κυριακής «Ο
Χρυσός Ποταµός»
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H EEL παρουσίασε το master plan για τα logistics στην Κεντρική Ελλάδα [Metaforespress.gr]
Με την παρουσία πολλών προσωπικοτήτων της τοπικής επιχειρηµατικής κοινωνίας , πολιτικών εκπροσώπων
και δηµοσιογράφων πραγµατοποιήθηκε, µε µεγάλη επιτυχία, η εσπερίδα "Λαµία, Τα Logistics στην
Περιφέρεια: Το Όραµα και η Πράξη" που συνδιοργανώθηκε από την Ελληνική Εταιρεία Logistics και το...
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H EEL παρουσίασε το master plan για τα logistics στην Κεντρική Ελλάδα
Με την παρουσία πολλών προσωπικοτήτων της τοπικής επιχειρηματικής κοινωνίας , πολιτικών εκπροσώπων
και δημοσιογράφων πραγματοποιήθηκε, με μεγάλη επιτυχία, η εσπερίδα «Λαμία, Τα Logistics στην
Περιφέρεια: Το Όραμα και η Πράξη» που συνδιοργανώθηκε από την Ελληνική Εταιρεία Logistics και
το Επιμελητήριο Φθιώτιδας στις 24 Σεπτεμβρίου στην αίθουσα συνεδριάσεων του Επιμελητηρίου.
Η ΕΕL παρουσίασε το master plan για τα logistics στην Κεντρική Ελλάδα
Με την παρουσία πολλών προσωπικοτήτων της τοπικής επιχειρηματικής κοινωνίας, πολιτικών εκπροσώπων
και δημοσιογράφων πραγματοποιήθηκε με μεγάλη επιτυχία η εσπερίδα «Λαμία, Τα Logistics στην
Περιφέρεια: Το Όραμα και η Πράξη» που συνδιοργανώθηκε από την Ελληνική Εταιρεία Logistics και το
Επιμελητήριο Φθιώτιδας στις 24 Σεπτεμβρίου στην αίθουσα συνεδριάσεων του Επιμελητηρίου.
Κατά την έναρξη της εσπερίδας ο κ. Αλέξης Αλεξίου, Μέλος ΔΣ της Ελληνικής Εταιρείας Logistics και
επικεφαλής της διοργάνωσης, καλωσόρισε τους παρευρισκομένους αναφέροντας, «Η Λαμία -και η
ευρύτερη περιοχή της Φθιώτιδας- είναι η μοναδική περιοχή της κεντρικής Ελλάδας που συνδυάζει οδικές,
σιδηροδρομικές και θαλάσσιες μεταφορές σε τόσο μικρή απόσταση μεταξύ τους».
Εν συνεχεία το λόγο πήραν οι δημοτικοί άρχοντες και εκπρόσωποι της περιφέρειας Στερεάς Ελλάδας.
Συγκεκριμένα, αναγνώστηκε ο χαιρετισμός του Περιφερειάρχη Στερεάς Ελλάδος Κώστα Μπακογιάννη
καθώς επίσης και εκπρόσωπος του Δήμου Στυλίδας, μετέφερε τον χαιρετισμό του Δημάρχου Απόστολου
Γκλέτσου.
Ο Δήμαρχος Λαμιέων, Νίκος Σταυρογιάννης αναφέρθηκε στην ανάγκη της περιοχής για δημιουργία
ευνοϊκότερου κλίματος στον τομέα της Εφοδιαστικής Αλυσίδας, επισημαίνοντας πως είναι υποχρέωση
όλων των κρατικών φορέων να συμβάλουν στη δημιουργία μιας ομπρέλας προστασίας προκειμένου οι
επιχειρήσεις να ξεπεράσουν αυτό το σύνθετο, αβέβαιο και εχθρικό κλίμα που έχει διαμορφωθεί για το
επιχειρείν στα χρόνια της κρίσης στη πατρίδα μας.
Χαιρετισμό απηύθυνε ο Πρόεδρος Εγκατεστημένων Βιομηχανιών ΒΙ.ΠΕ. Λαμίας Γιώργος Γιαννίτσης, ο
οποίος εξέφρασε την πεποίθηση πως η χώρα μπορεί να στηριχθεί για την ανάπτυξή της σε τρεις τομείς,
τον τουρισμό, την ενέργεια και τα logistics που αυτή τη στιγμή διαφαίνεται πως έχουν μεγάλη δυναμική.
Ο Αλέξανδρος Διαμαντάρας, Πρόεδρος του Επιμελητηρίου Φθιώτιδας τόνισε κατά τη διάρκεια της
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Ο Αλέξανδρος Διαμαντάρας, Πρόεδρος του Επιμελητηρίου Φθιώτιδας τόνισε κατά τη διάρκεια της
ομιλίας του ότι η εσπερίδα αποσκοπεί στο να ενημερώσει τον επιχειρηματικό κόσμο που δραστηριοποιείται
στα logistics, μέσα από εισηγήσεις και τοποθετήσεις ειδικών για τις σύγχρονες τάσεις και τις προοπτικές
ανάπτυξης των επιχειρήσεων.
Master Plan: H Εφαρμογή του στην Κεντρική Ελλάδα
Το Εθνικό Σχέδιο Δράσης για τα Logistics και τις Εμπορευματικές Μεταφορές (Master Plan) της Ελληνικής
Εταιρείας Logistics, που αποτέλεσε βασική πηγή για τη διαμόρφωση του πρόσφατα ψηφισθέντος νόμου
της εθνικής εφοδιαστικής αλυσίδας, παρουσίασε στη εσπερίδα της Λαμίας ο Πρόεδρος ΔΣ της EEL
Σωτήρης Τριχάς, ο οποίος αναφέρθηκε στη σημασία ανάπτυξης Logistics parks στην περιοχή και
διαμόρφωσης εταιρικής κουλτούρας που θα στηρίζεται σε συνέργειες προκειμένου οι επιχειρήσεις της
Κεντρικής Ελλάδας να πρωταγωνιστήσουν σε εθνικό, αλλά και διεθνές επίπεδο.
Τα Logistics στην Πράξη
Το θέμα των υποδομών κυριάρχησε στην πρώτη ενότητα της εσπερίδας την οποία συντόνισε ο Φώτης
Δαούσης, Αντιπρόεδρος Οικονομικών της EEL. Στο πλαίσιο της ενότητας αυτής ο Ιωάννης Σύρμος,
Πρόεδρος του Λιμενικού Ταμείου Φθιώτιδας παρουσίασε το Λιμένα της Στυλίδας, ο Μανώλης Χίος,
Προϊστάμενος Υπηρεσίας Διαχείρισης Εφοδιαστικής Αλυσίδας της ΤΡΑΙΝΟΣΕ εστίασε στο Intermodal Cargo
Shuttle (ics), το ρόλο του στην κεντρική Ελλάδα και την αξιοποίησή του από τις επιχειρήσεις της περιοχής
προκειμένου να επιλέξουν το τρένο για τις εμπορευματικές τους μεταφορές.
Ενώ, η ενότητα ολοκληρώθηκε με την παρουσίαση του Κωνσταντίνου Παπανάγνου, Διευθυντή Logistics
της Κοπάνης Logistics, ο οποίος μίλησε για την Προοπτική Ανάπτυξης των Logistics στην Φθιώτιδα μέσω
Τοπικών Επιχειρήσεων.
Agrologistics
Η δεύτερη ενότητα της εσπερίδας την οποία συντόνισε η γνωστή δημοσιογράφος Βίκυ Κοτσιμπού από το
Star Κεντρικής Ελλάδος είχε θέμα τα Agrologistics. Κατά τη διάρκεια της ενότητας ο Δρ. Βασίλης
Ζεϊμπέκης, Μέλος ΔΣ ΕΕL ανέπτυξε το θέμα «Ιχνηλασιμότητα και διαχείριση φρούτων με την τεχνολογία
RFID-Η περίπτωση του αγροτικού συνετερισμού ΣΥΚΙΚΗ», ενώ ο Νικόλαος Τσότσολας, Διευθύνων
Σύμβουλος της Green Projects AE μίλησε για την Ολιστική Προσέγγιση Logistics και την Ενίσχυση της
Εξωστρέφειας των Αγροτικών Προϊόντων.
Αναπτυξιακά εργαλεία για νέες υποδομές logistics
Η τρίτη και τελευταία ενότητα της εσπερίδας, την οποία επίσης συντόνισε η Βίκυ Κοτσιμπού, είχε θέμα τις
τεχνολογίες αιχμής που χρησιμοποιούνται στον κλάδο των Logistics. Κατά τη διάρκεια της ενότητας
αυτής ο Γεώργιος Δημητρακόπουλος, Τεχνικός Σύμβουλος GS1 Αssociation Greece παρουσίασε το
«HellaSync - Συγχρονισμός δεδομένων: Σωστά δεδομένα για σωστές αποφάσεις», ο Ηλίας Μπούρας, Cofounder BK Telematics μίλησε για τα Logistics & την Τηλεματική, ενώ ο Αργύρης Παπαντωνόπουλος,
Business Develop/Supply Chain Management, Mantis SCM Solutions ανέπτυξε το θέμα «Αύξηση
παραγωγικότατος και συγχρονισμός ροών με την χρήση Πληροφορικών συστημάτων Logistics».
Με την εσπερίδα αυτή, η οποία αποτέλεσε συνέχεια των δράσεων της EEL που γιορτάζει φέτος τα 20
χρόνια της, ολοκληρώνεται για το 2014 ο κύκλος παρουσιάσεων του Master Plan σε κομβικά σημεία της
ελληνικής περιφέρειας που μπορούν να πρωταγωνιστήσουν στην ανάπτυξη της εφοδιαστικής αλυσίδας.
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Τα κέντρα Logistics µπορούν να προσφέρουν αύξηση 3-4 µονάδες στο ΑΕΠ
«Τα κέντρα Logistics µπορούν να προσφέρουν από µόνα τους µία αύξηση τριών ή τεσσάρων µονάδων
στο ΑΕΠ, που είναι τεράστιο µέγεθος», τόνισε ο υπουργός Ανάπτυξης Νίκος Δένδιας κατά την
τοποθέτησή του στη συζήτηση που έγινε σήµερα στην Ολοµέλεια της Βουλής (Γ΄ Θερινό Τµήµα) επί του
Σχεδίου Νόµου για τις Ρυθµίσεις Θεµάτων Εφοδιαστικής (Logistics).
Ωστόσο, ο ίδιος εξέφρασε τη δυσαρέσκειά του για την αρνητική στάση ορισµένων βουλευτών απέναντι
στο σχέδιο νόµου οι οποίοι όπως είπε ανέφεραν «Ότι θα χαθούν θέσεις εργασίας, ότι θα µείνουν
άνθρωποι άνεργοι. Η οικονοµία εξελίσσεται και τέτοιες παρεµβάσεις στην οικονοµία, είναι τεράστιο
σφάλµα να τις αντιµετωπίζουµε µε τη φοβικότητα του παρελθόντος».
Κατά τη δευτερολογία του, ο κ. Δένδιας ανακοίνωσε την απόσυρση τριών τροπολογιών , οι οποίες
κατατέθηκαν σήµερα προκειµένου να τροποποιηθούν και να επανακατατεθούν. Όπως ανέφερε: «Το
επιχείρηµα της κατάθεσης σήµερα τροπολογιών είµαι υποχρεωµένος να το σεβαστώ. Αντιλαµβάνοµαι
τη θέση των συναδέλφων επ’ αυτού. Γι’ αυτό καίτοι οι τροπολογίες δεν είναι δικές µου, θα ήθελα να µη
θέσω προς ψήφιση τις τροπολογίες 1845, 1846 και 1849. Θα τις επανακαταθέσουµε»
Σηµειώνεται ότι η τροπολογία 1845/92 25.9.2014 αφορά τη «Ρύθµιση θεµάτων σχετικά µε την πλήρωση
θέσεων Προϊσταµένων Γενικών Διευθύνσεων Υπουργείων», η 1846/93 25.9.2014 την«Τροποποίηση
διατάξεων του άρθρου 82 του ν. 4001/2011, σχετικά µε την αγορά και προµήθεια φυσικού αερίου» και η
τροπολογία1849/96 25.9.2014 τη «Ρύθµιση θεµάτων του αναπτυξιακού νόµου και της Ανώνυµης Εταιρείας
ΠΑΡΑΚΤΙΟ ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΩΠΟ Α.Ε.».
Επίθεση στον ΣΥΡΙΖΑ για τα "κόκκινα" δάνεια
Στη συνέχεια ο κ. Δένδιας εξαπέλυσε επίθεση στον ΣΥΡΙΖΑ για το θέµα των "κόκκινων" δανείων,
τονίζοντας ότι «Είναι παντελώς ακατανόητο και πρέπει να πω, αγαπητέ κύριε Δρίτσα, στα όρια του
στερούµενου σοβαρότητος, αυτό το οποίο ελέχθη από τον ΣΥΡΙΖΑ στη Θεσσαλονίκη: Ότι µπορείτε µε
ένα 1 δισ. ευρώ να αντιµετωπίσετε το τεράστιο πρόβληµα των 100 και πλέον δισ. που είναι τα µη
εξυπηρετούµενα δάνεια. Είτε µε 1 δισ. είτε µε δύο δισ. είτε µε τρία δισ. Όλα αυτά περί δανείων, περί
«κορακιών», περί µίας οµιχλώδους καταγγελίας, η οποία δεν έχει αρχή, δεν έχει τέλος και συνοδεύεται
από µία ατέλειωτη υποσχεσιολογία προς πάντες, δεν έχουν καµία σοβαρότητα».
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Εσπερίδα για τα logistics στην περιφέρεια
Με την παρουσία πολλών προσωπικοτήτων της τοπικής επιχειρηµατικής κοινωνίας,
πολιτικών εκπροσώπων και δηµοσιογράφων πραγµατοποιήθηκε µε µεγάλη επιτυχία η
εσπερίδα «Λαµία, Τα Logistics στην Περιφέρεια: Το Όραµα και η Πράξη» που
συνδιοργανώθηκε από την Ελληνική Εταιρεία Logistics και το Επιµελητήριο Φθιώτιδας στις
24 Σεπτεµβρίου στην αίθουσα συνεδριάσεων του Επιµελητηρίου.
Κατά την έναρξη της εσπερίδας ο κ. Αλέξης Αλεξίου, Μέλος ΔΣ της Ελληνικής Εταιρείας Logistics και
επικεφαλής της διοργάνωσης, καλωσόρισε τους παρευρισκοµένους αναφέροντας, «Η Λαµία -και η
ευρύτερη περιοχή της Φθιώτιδας- είναι η µοναδική περιοχή της κεντρικής Ελλάδας που συνδυάζει οδικές,
σιδηροδροµικές και θαλάσσιες µεταφορές σε τόσο µικρή απόσταση µεταξύ τους».
Εν συνεχεία το λόγο πήραν οι δηµοτικοί άρχοντες και εκπρόσωποι της περιφέρειας Στερεάς Ελλάδας.
Συγκεκριµένα, αναγνώστηκε ο χαιρετισµός του Περιφερειάρχη Στερεάς Ελλάδος Κώστα Μπακογιάννη
καθώς επίσης και εκπρόσωπος του Δήµου Στυλίδας, µετέφερε τον χαιρετισµό του Δηµάρχου Απόστολου
Γκλέτσου. Ο Δήµαρχος Λαµιέων, Νίκος Σταυρογιάννης αναφέρθηκε στην ανάγκη της περιοχής για
δηµιουργία ευνοϊκότερου κλίµατος στον τοµέα της Εφοδιαστικής Αλυσίδας, επισηµαίνοντας πως είναι
υποχρέωση όλων των κρατικών φορέων να συµβάλουν στη δηµιουργία µιας οµπρέλας προστασίας
προκειµένου οι επιχειρήσεις να ξεπεράσουν αυτό το σύνθετο, αβέβαιο και εχθρικό κλίµα που έχει
διαµορφωθεί για το επιχειρείν στα χρόνια της κρίσης στη πατρίδα µας.
Χαιρετισµό απηύθυνε ο Πρόεδρος Εγκατεστηµένων Βιοµηχανιών ΒΙ.ΠΕ. Λαµίας Γιώργος Γιαννίτσης, ο
οποίος εξέφρασε την πεποίθηση πως η χώρα µπορεί να στηριχθεί για την ανάπτυξή της σε τρεις τοµείς,
τον τουρισµό, την ενέργεια και τα logistics που αυτή τη στιγµή διαφαίνεται πως έχουν µεγάλη δυναµική.
Ο Αλέξανδρος Διαµαντάρας, Πρόεδρος του Επιµελητηρίου Φθιώτιδας τόνισε κατά τη διάρκεια της οµιλίας
του ότι η εσπερίδα αποσκοπεί στο να ενηµερώσει τον επιχειρηµατικό κόσµο που δραστηριοποιείται στα
logistics, µέσα από εισηγήσεις και τοποθετήσεις ειδικών για τις σύγχρονες τάσεις και τις προοπτικές
ανάπτυξης των επιχειρήσεων.
Master Plan – H Εφαρµογή του στην Κεντρική Ελλάδα
Το Εθνικό Σχέδιο Δράσης για τα Logistics και τις Εµπορευµατικές Μεταφορές (Master Plan) της Ελληνικής
Εταιρείας Logistics, που αποτέλεσε βασική πηγή για τη διαµόρφωση του πρόσφατα ψηφισθέντος νόµου της
εθνικής εφοδιαστικής αλυσίδας, παρουσίασε στη εσπερίδα της Λαµίας ο Πρόεδρος ΔΣ της EEL Σωτήρης
Τριχάς, ο οποίος αναφέρθηκε στη σηµασία ανάπτυξης Logistics parks στην περιοχή και διαµόρφωσης
εταιρικής κουλτούρας που θα στηρίζεται σε συνέργειες προκειµένου οι επιχειρήσεις της Κεντρικής
Ελλάδας να πρωταγωνιστήσουν σε εθνικό, αλλά και διεθνές επίπεδο.
Τα Logistics στην Πράξη
Το θέµα των υποδοµών κυριάρχησε στην πρώτη ενότητα της εσπερίδας την οποία συντόνισε ο Φώτης
Δαούσης, Αντιπρόεδρος Οικονοµικών της EEL. Στο πλαίσιο της ενότητας αυτής ο Ιωάννης Σύρµος,
Πρόεδρος του Λιµενικού Ταµείου Φθιώτιδας παρουσίασε το Λιµένα της Στυλίδας, ο Μανώλης Χίος,
Προϊστάµενος Υπηρεσίας Διαχείρισης Εφοδιαστικής Αλυσίδας της ΤΡΑΙΝΟΣΕ εστίασε στο Intermodal Cargo
Shuttle (ics), το ρόλο του στην κεντρική Ελλάδα και την αξιοποίησή του από τις επιχειρήσεις της περιοχής
προκειµένου να επιλέξουν το τρένο για τις εµπορευµατικές τους µεταφορές. Ενώ, η ενότητα
ολοκληρώθηκε µε την παρουσίαση του Κωνσταντίνου Παπανάγνου, Διευθυντή Logistics της Κοπάνης
Logistics, ο οποίος µίλησε για την Προοπτική Ανάπτυξης των Logistics στην Φθιώτιδα µέσω Τοπικών
Επιχειρήσεων.
Agrologistics
Η δεύτερη ενότητα της εσπερίδας την οποία συντόνισε η γνωστή δηµοσιογράφος Βίκυ Κοτσιµπού από το
Star Κεντρικής Ελλάδος είχε θέµα τα Agrologistics. Κατά τη διάρκεια της ενότητας ο Δρ. Βασίλης
Ζεϊµπέκης, Μέλος ΔΣ ΕΕL ανέπτυξε το θέµα «Ιχνηλασιµότητα και διαχείριση φρούτων µε την τεχνολογία
RFID-Η περίπτωση του αγροτικού συνετερισµού ΣΥΚΙΚΗ», ενώ ο Νικόλαος Τσότσολας, Διευθύνων
Σύµβουλος της Green Projects AE µίλησε για την Ολιστική Προσέγγιση Logistics και την Ενίσχυση της
Εξωστρέφειας των Αγροτικών Προϊόντων.
Αναπτυξιακά εργαλεία για νέες υποδοµές logistics
Η τρίτη και τελευταία ενότητα της εσπερίδας, την οποία επίσης συντόνισε η Βίκυ Κοτσιµπού, είχε θέµα τις
τεχνολογίες αιχµής που χρησιµοποιούνται στον κλάδο των Logistics. Κατά τη διάρκεια της ενότητας αυτής
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τεχνολογίες αιχµής που χρησιµοποιούνται στον κλάδο των Logistics. Κατά τη διάρκεια της ενότητας αυτής
ο Γεώργιος Δηµητρακόπουλος, Τεχνικός Σύµβουλος GS1 Αssociation Greece παρουσίασε το «HellaSync Συγχρονισµός δεδοµένων: Σωστά δεδοµένα για σωστές αποφάσεις», ο Ηλίας Μπούρας, Co-founder BK
Telematics µίλησε για τα Logistics & την Τηλεµατική, ενώ ο Αργύρης Παπαντωνόπουλος, Business
Develop/Supply Chain Management, Mantis SCM Solutions ανέπτυξε το θέµα «Αύξηση παραγωγικότατος και
συγχρονισµός ροών µε την χρήση Πληροφορικών συστηµάτων Logistics».
Με την εσπερίδα αυτή, η οποία αποτέλεσε συνέχεια των δράσεων της EEL που γιορτάζει φέτος τα 20
χρόνια της, ολοκληρώνεται για το 2014 ο κύκλος παρουσιάσεων του Master Plan σε κοµβικά σηµεία της
ελληνικής περιφέρειας που µπορούν να πρωταγωνιστήσουν στην ανάπτυξη της εφοδιαστικής αλυσίδας.
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Εσπερίδα για τα logistics στην περιφέρεια
ΛΑΜΙΑ
Με την παρουσία πολλών προσωπικοτήτων της τοπικής επιχειρηµατικής κοινωνίας,
πολιτικών εκπροσώπων και δηµοσιογράφων πραγµατοποιήθηκε µε µεγάλη επιτυχία η
εσπερίδα «Λαµία, Τα Logistics στην Περιφέρεια: Το Όραµα και η Πράξη» που
συνδιοργανώθηκε από την Ελληνική Εταιρεία Logistics και το Επιµελητήριο Φθιώτιδας στις
24 Σεπτεµβρίου στην αίθουσα συνεδριάσεων του Επιµελητηρίου.
Κατά την έναρξη της εσπερίδας ο κ. Αλέξης Αλεξίου, Μέλος ΔΣ της Ελληνικής Εταιρείας Logistics και
επικεφαλής της διοργάνωσης, καλωσόρισε τους παρευρισκοµένους αναφέροντας, «Η Λαµία -και η
ευρύτερη περιοχή της Φθιώτιδας- είναι η µοναδική περιοχή της κεντρικής Ελλάδας που συνδυάζει οδικές,
σιδηροδροµικές και θαλάσσιες µεταφορές σε τόσο µικρή απόσταση µεταξύ τους».
Εν συνεχεία το λόγο πήραν οι δηµοτικοί άρχοντες και εκπρόσωποι της περιφέρειας Στερεάς Ελλάδας.
Συγκεκριµένα, αναγνώστηκε ο χαιρετισµός του Περιφερειάρχη Στερεάς Ελλάδος Κώστα Μπακογιάννη
καθώς επίσης και εκπρόσωπος του Δήµου Στυλίδας, µετέφερε τον χαιρετισµό του Δηµάρχου Απόστολου
Γκλέτσου. Ο Δήµαρχος Λαµιέων, Νίκος Σταυρογιάννης αναφέρθηκε στην ανάγκη της περιοχής για
δηµιουργία ευνοϊκότερου κλίµατος στον τοµέα της Εφοδιαστικής Αλυσίδας, επισηµαίνοντας πως είναι
υποχρέωση όλων των κρατικών φορέων να συµβάλουν στη δηµιουργία µιας οµπρέλας προστασίας
προκειµένου οι επιχειρήσεις να ξεπεράσουν αυτό το σύνθετο, αβέβαιο και εχθρικό κλίµα που έχει
διαµορφωθεί για το επιχειρείν στα χρόνια της κρίσης στη πατρίδα µας.
Χαιρετισµό απηύθυνε ο Πρόεδρος Εγκατεστηµένων Βιοµηχανιών ΒΙ.ΠΕ. Λαµίας Γιώργος Γιαννίτσης, ο
οποίος εξέφρασε την πεποίθηση πως η χώρα µπορεί να στηριχθεί για την ανάπτυξή της σε τρεις τοµείς,
τον τουρισµό, την ενέργεια και τα logistics που αυτή τη στιγµή διαφαίνεται πως έχουν µεγάλη δυναµική.
Ο Αλέξανδρος Διαµαντάρας, Πρόεδρος του Επιµελητηρίου Φθιώτιδας τόνισε κατά τη διάρκεια της οµιλίας
του ότι η εσπερίδα αποσκοπεί στο να ενηµερώσει τον επιχειρηµατικό κόσµο που δραστηριοποιείται στα
logistics, µέσα από εισηγήσεις και τοποθετήσεις ειδικών για τις σύγχρονες τάσεις και τις προοπτικές
ανάπτυξης των επιχειρήσεων.
Master Plan – H Εφαρµογή του στην Κεντρική Ελλάδα
Το Εθνικό Σχέδιο Δράσης για τα Logistics και τις Εµπορευµατικές Μεταφορές (Master Plan) της Ελληνικής
Εταιρείας Logistics, που αποτέλεσε βασική πηγή για τη διαµόρφωση του πρόσφατα ψηφισθέντος νόµου της
εθνικής εφοδιαστικής αλυσίδας, παρουσίασε στη εσπερίδα της Λαµίας ο Πρόεδρος ΔΣ της EEL Σωτήρης
Τριχάς, ο οποίος αναφέρθηκε στη σηµασία ανάπτυξης Logistics parks στην περιοχή και διαµόρφωσης
εταιρικής κουλτούρας που θα στηρίζεται σε συνέργειες προκειµένου οι επιχειρήσεις της Κεντρικής
Ελλάδας να πρωταγωνιστήσουν σε εθνικό, αλλά και διεθνές επίπεδο.
Τα Logistics στην Πράξη
Το θέµα των υποδοµών κυριάρχησε στην πρώτη ενότητα της εσπερίδας την οποία συντόνισε ο Φώτης
Δαούσης, Αντιπρόεδρος Οικονοµικών της EEL. Στο πλαίσιο της ενότητας αυτής ο Ιωάννης Σύρµος,
Πρόεδρος του Λιµενικού Ταµείου Φθιώτιδας παρουσίασε το Λιµένα της Στυλίδας, ο Μανώλης Χίος,
Προϊστάµενος Υπηρεσίας Διαχείρισης Εφοδιαστικής Αλυσίδας της ΤΡΑΙΝΟΣΕ εστίασε στο Intermodal Cargo
Shuttle (ics), το ρόλο του στην κεντρική Ελλάδα και την αξιοποίησή του από τις επιχειρήσεις της περιοχής
προκειµένου να επιλέξουν το τρένο για τις εµπορευµατικές τους µεταφορές. Ενώ, η ενότητα
ολοκληρώθηκε µε την παρουσίαση του Κωνσταντίνου Παπανάγνου, Διευθυντή Logistics της Κοπάνης
Logistics, ο οποίος µίλησε για την Προοπτική Ανάπτυξης των Logistics στην Φθιώτιδα µέσω Τοπικών
Επιχειρήσεων.
Agrologistics
Η δεύτερη ενότητα της εσπερίδας την οποία συντόνισε η γνωστή δηµοσιογράφος Βίκυ Κοτσιµπού από το
Star Κεντρικής Ελλάδος είχε θέµα τα Agrologistics. Κατά τη διάρκεια της ενότητας ο Δρ. Βασίλης
Ζεϊµπέκης, Μέλος ΔΣ ΕΕL ανέπτυξε το θέµα «Ιχνηλασιµότητα και διαχείριση φρούτων µε την τεχνολογία
RFID-Η περίπτωση του αγροτικού συνετερισµού ΣΥΚΙΚΗ», ενώ ο Νικόλαος Τσότσολας, Διευθύνων
Σύµβουλος της Green Projects AE µίλησε για την Ολιστική Προσέγγιση Logistics και την Ενίσχυση της
Εξωστρέφειας των Αγροτικών Προϊόντων.
Αναπτυξιακά εργαλεία για νέες υποδοµές logistics
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Η τρίτη και τελευταία ενότητα της εσπερίδας, την οποία επίσης συντόνισε η Βίκυ Κοτσιµπού, είχε θέµα τις
τεχνολογίες αιχµής που χρησιµοποιούνται στον κλάδο των Logistics. Κατά τη διάρκεια της ενότητας αυτής
ο Γεώργιος Δηµητρακόπουλος, Τεχνικός Σύµβουλος GS1 Αssociation Greece παρουσίασε το «HellaSync Συγχρονισµός δεδοµένων: Σωστά δεδοµένα για σωστές αποφάσεις», ο Ηλίας Μπούρας, Co-founder BK
Telematics µίλησε για τα Logistics & την Τηλεµατική, ενώ ο Αργύρης Παπαντωνόπουλος, Business
Develop/Supply Chain Management, Mantis SCM Solutions ανέπτυξε το θέµα «Αύξηση παραγωγικότατος και
συγχρονισµός ροών µε την χρήση Πληροφορικών συστηµάτων Logistics».
Με την εσπερίδα αυτή, η οποία αποτέλεσε συνέχεια των δράσεων της EEL που γιορτάζει φέτος τα 20
χρόνια της, ολοκληρώνεται για το 2014 ο κύκλος παρουσιάσεων του Master Plan σε κοµβικά σηµεία της
ελληνικής περιφέρειας που µπορούν να πρωταγωνιστήσουν στην ανάπτυξη της εφοδιαστικής αλυσίδας.
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Απόσυρση εκπρόθεσµων τροπολογιών από το ν/σ για θέµατα logistics
Στην απόσυρση τριών υπουργικών τροπολογιών που είχαν κατατεθεί σήµερα εκπρόθεσµα, προκειµένου να
υπερψηφιστούν µαζί µε τα άρθρα του νοµοσχεδίου για την Εφοδιαστική, οδηγήθηκε η κυβέρνησηεπιµένοντας, ωστόσο, στην υπερψήφιση της (επίσης εκπρόθεσµης) τροπολογίας για τον αναβαλλόµενο
φόρο, που είχε καταθέσει χθες το απόγευµα.
Της απόσυρσης των τριών σηµερινών τροπολογιών, προηγήθηκαν διαρκείς και έντονες διαµαρτυρίες από
πλευράς αντιπολίτευσης, καθώς και προβολή του επιχειρήµατος ότι «η κυβέρνηση σπεύδει να τελειώνει µε
ο,τιδήποτε υπάρχει ενόψει των εκλογών». Ακολούθησε δε και από πλευράς του εισηγητή της ΝΔ Γιώργου
Κοντογιάννη, η ένσταση για τη «βροχή τροπολογιών που δεν είναι κατανοητό, γιατί έρχονται στο "παρά
ένα", δίνοντας επιχειρήµατα στην αντιπολίτευση», όπως επίσης και η δήλωση του Θάνου Μωραΐτη (ΠΑΣΟΚ)
πως το κόµµα του θα καταψηφίσει τις τροπολογίες εάν δεν αποσυρθούν.
Οι εν λόγω ρυθµίσεις αφορούσαν:
- Το περαιτέρω άνοιγµα της αγοράς του φυσικού αερίου και τη δυνατότητα των βιοµηχανιών (όπως
σηµείωσε ο υφυπουργός Ενέργειας Ασ. Παπαγεωργίου) να συµµετέχουν σε δηµοπρασίες για αγορά φυσικού
αερίου σε φθηνότερες τιµές.
- Τη δυνατότητα των υπαλλήλων ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου του Δηµοσίου, να καταλαµβάνουν
θέσεις προϊσταµένων στις Γενικές Διευθύνσεις, καθώς και τη δυνατότητα δηµοσίων υπαλλήλων
πανεπιστηµιακής εκπαίδευσης να καταλαµβάνουν θέσεις προϊσταµένων, σε διαφορετικές Γενικές
Διευθύνσεις από εκείνες στις οποίες υπάγονται.
- Την παράταση της προθεσµίας που είχε η εταιρεία ΠΑΡΑΚΤΙΟ ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΩΠΟ ΑΕ, προκειµένου να
υποβάλει έγκριση του δανείου από την τράπεζα που την χρηµατοδοτεί, είτε (σε περίπτωση απόρριψης του
δανείου), αίτηση τροποποίησης της απόφασης υπαγωγής των επενδυτικών της σχεδίων στις διατάξεις του
ν.3908/2001.
Όπως προαναφέρθηκε, οι τέσσερις εκπρόθεσµες τροπολογίες της κυβέρνησης (οι αποσυρθείσες και η
τροπολογία για τον αναβαλλόµενο φόρο των τραπεζών) συγκέντρωσαν τη µήνι της αντιπολίτευσης, τόσο
για την κατάθεσή τους µετά, και την επί της αρχής υπερψήφιση του νοµοσχεδίου για την Εφοδιαστική, όσο
και επί της πολιτικής τους ουσίας.
«Η Βουλή έκλεισε πριν την ώρα της µε το αιτιολογικό ότι δεν υπήρχε νοµοθετικό έργο και έκτοτε
ακολούθησε βοµβαρδισµός, όχι µόνον νοµοθετηµάτων, αλλά και τροπολογιών της τελευταίας στιγµής»,
σχολίασε χαρακτηριστικά ο εκπρόσωπος του ΣΥΡΙΖΑ Θοδωρής Δρίτσας.
«Διερωτώµαι, δούλευαν τα επιτελεία της κυβέρνησης τα µεσάνυχτα για να φέρουν τις τροπολογίες; Ας
αλλάξουµε τότε τον Κανονισµό για να είµαστε κανονικοί!» παρατήρησε ειρωνικά ο Γαβριήλ Αβραµίδης
(ΑΝΕΛ).
Έντονες υπήρξαν οι διαµαρτυρίες και του εισηγητή του ΚΚΕ Χρήστου Κατσώτη, ο οποίος τόνισε πως η
τροπολογία για το Παράκτιο Μέτωπο, (στην επιχειρηµατική αξιοποίηση του οποίου έχει αντιταχθεί το ΚΚΕ)
«κατατέθηκε κυριολεκτικά σήµερα στις 12 το µεσηµέρι».
«Το Σύνταγµα και ο Κανονισµός παραβιάζονται ασυστόλως αυτά τα χρόνια της κρίσης», παρατήρησε ο
πρώην πρόεδρος της Βουλής Απόστολος Κακλαµάνης, ο δε ειδικός αγορητής του ΠΑΣΟΚ Θάνος Μωραΐτης
ζήτησε από την κυβέρνηση να µην καταφύγει σε τέτοιες διαδικασίες.
Αντίστοιχη υπήρξε και η παρατήρηση του εισηγητή της ΝΔ Γιώργου Κοντογιάννη: «Τέτοιου είδους
πρακτικές δίνουν επιχειρήµατα στην αντιπολίτευση. Πρέπει να καταλάβουµε πως δεν είναι µόνο ζήτηµα
κοινοβουλευτικής τάξης, αλλά και πολιτικής ουσίας- ιδίως όταν αναζητούµε ένα τοπίο τέτοιο, που δεν θα
µας οδηγήσει σε πολιτικές περιπέτειες κατά την εκλογή Προέδρου της Δηµοκρατίας».
Η παρουσία του Ντόναλντ Ντακ και της παρέας του στους πρωταγωνιστικούς ρόλους έρχονται όλο το
καλοκαίρι να ψυχαγωγήσουν µικρούς και µεγάλους. Κυκλοφορεί µε την ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗ της Κυριακής «Ο
Χρυσός Ποταµός»
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Αποσύρθηκαν οι τροπολογίες από το ν/σ για θέµατα logistics
Το νοµοσχέδιο εγκρίθηκε κατά πλειοψηφία (ΝΔ, ΠΑΣΟΚ και ΔΗΜΑΡ, ενώ το καταψήφισαν ΣΥΡΙΖΑ,
Ανεξάρτητοι Έλληνες και ΚΚΕ).
Την απόσυρση των τροπολογιών ανανκοίνωσε ο Υπουργός Ανάπτυξης Νίκος Δένδιας, µετά τις αντιδράσεις
του ΣΥΡΙΖΑ και τη δήλωση του Εισηγητή του ΠΑΣΟΚ Θάνου Μωραΐτη ότι το κόµµα του δεν θα τις ψηφίσει.
Οι επίµαχες τροπολογίες αφορούσαν:
-την πλήρωση θέσεων Προϊσταµένων Γενικών Διευθύνσεων Υπουργείων από πτυχιούχους ΑΕΙ (υπαλλήλους
κατηγορίας ΠΕ)
-την αγορά και προµήθεια φυσικού αερίου από τους µεγάλους πελάτες.
-τις διαγωνιστικές διαδικασίες που θα ακολουθεί η Ανώνυµη Εταιρεία ΠΑΡΑΚΤΙΟ ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΩΠΟ Α.Ε.
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Στη Βουλή το νοµοσχέδιο για τα Logistics
Η εφοδιαστική αλυσίδα µπορεί σήµερα να δώσει µεγαλύτερη ανάπτυξη και νέες θέσεις εργασίας,
σηµειώνει το ΥΠΑΝ
Εισήχθη σήµερα προς συζήτηση και ψήφιση στην Ολοµέλεια της Βουλής (Γ΄ Θερινό Τµήµα) το
νοµοσχέδιο του υπουργείου Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας για τις Ρυθµίσεις θεµάτων
εφοδιαστικής (logistics).
Όπως αναφέρεται σε ανακοίνωση του υπουργείου, η εφοδιαστική αλυσίδα µπορεί σήµερα να δώσει
µεγαλύτερη ανάπτυξη και νέες θέσεις εργασίας, ως εξωστρεφής κλάδος που ενισχύει τη διεθνή θέση και
ανταγωνιστικότητα της χώρας και προσφέρει άµεσες και έµµεσες θέσεις εργασίας.
Ανταγωνιστικό πλεονέκτηµα της Ελλάδος για την ανάπτυξη του κλάδου είναι η γεωγραφική της θέση,
καθώς το 52% του διερχόµενου φορτίου που διακινείται µέσω του Σουέζ µε κατεύθυνση προς τον
Ευρωπαϊκό Βορρά καταλήγει σε λιµένες της Μεσογείου, ενώ από εκεί µεταφέρεται µε άλλα µεταφορικά
µέσα προς το Βορρά. Η Ελλάδα βρίσκεται στη µικρότερη απόσταση µεταξύ της Ευρώπης και της διώρυγας
του Σουέζ. Ωστόσο, ο κλάδος της εφοδιαστικής στην Ελλάδα υπολογίζεται περίπου στο 10% του ΑΕΠ,
ενώ, ακριβώς λόγω της εµπορευµατικής κίνησης και της γεωγραφικής θέσης της χώρας, µπορεί ν΄
αναπτυχθεί πολύ περισσότερο.
Στο σχέδιο νόµου και στο πνεύµα της συνεχιζόµενης διαβούλευσης ενσωµατώθηκαν, µέχρι και την
τελευταία στιγµή, ιδέες και προτάσεις που προτάθηκαν τόσο από φορείς όσο και από βουλευτές, µεταδίδει
το ΑΠΕ – ΜΠΕ.
Αναφέρεται ενδεικτικά η καλύτερη όσµωση µε το ν.3982/2011 για τα επιχειρηµατικά πάρκα, η αξιοποίηση
για τις οικείες επιχειρήσεις του ΓΕΜΗ, η σύνθεση του Συµβουλίου Εφοδιαστικής, η φύση και ο
χαρακτηρισµός των εθνικής εµβέλειας πάρκων ως «επιχειρηµατικών / εµπορευµατικών» κ.α.
Συγκεκριµένα, το σχέδιο νόµου:
• Θέτει το θεσµικό πλαίσιο που θα επιτρέψει την ταχεία και οργανωµένη ανάπτυξη του κλάδου.
• Περιέχει σύγχρονούς ορισµούς και ειδικά στον όρο της εφοδιαστικής προσδίδει και αναγνωρίζει το
σύνθετο ρόλο που σήµερα διαδραµατίζει για τη µεταφορά, διαµεταφορά, αποθήκευση αλλά και τη
συσκευασία, ανασυσκευασία, ετικετοποίηση, συναρµολόγηση προϊόντων.
• Αναφέρει ότι το Κέντρο Αποθήκευσης και Διανοµής (ΚΑΔ), δηλαδή η µονάδα των logistics, δεν
περιορίζεται µόνο στις κύριες δραστηριότητες εφοδιαστικής αλλά επεκτείνεται και σε συµπληρωµατικές
δραστηριότητες.
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• Απλοποιεί τη διαδικασία αδειοδότησης στον κλάδο των logistics στο πνεύµα του πρόσφατου νόµου –
πλαισίου 4262/2014 για την αδειοδότηση επιχειρήσεων. Κύριο κριτήριο για την ακολουθητέα διαδικασία
αδειοδότησης των Κέντρων Αποθήκευσης και Διανοµής αποτελεί η περιβαλλοντική κατάταξη των Κέντρων
αυτών επί τη βάσει των διατάξεων του ν. 4014/2011 και των κατ΄ εξουσιοδότηση αυτού κανονιστικών
πράξεων.
. Ορίζει ότι τα περισσότερα Κέντρα Αποθήκευσης και Διανοµής, τα οποία δεν εµπίπτουν στην κατηγορία
Α΄, κατατάσσονται δηλαδή στην κατηγορία Β΄ ή δεν κατατάσσονται λόγω της ιδιαίτερα µικρής όχλησης
για το περιβάλλον, θα αδειοδοτούνται µε µόνη την υποβολή υπεύθυνης δήλωσης για την τήρηση της
κείµενης νοµοθεσίας και την υποβολή λοιπών δικαιολογητικών που θα καθορισθούν µε την έκδοση
υπουργικής αποφάσεως.
• Εξισώνει τους όρους δόµησης των αποθηκευτικών χώρων µε τα βιοµηχανικά κτήρια και καταργεί το
διαχωρισµό βιοµηχανικής-εµπορικής αποθήκης. Ήταν ένα αίτηµα του κλάδου που ικανοποιείται και θα
διευκολύνει την υλοποίηση επενδύσεων.
• Θέτει για πρώτη φορά κανόνες για την αστική µεταφορά και διανοµή προϊόντων εντός του αστικού ιστού
µέσω των σχετικών ολοκληρωµένων σχεδίων βιώσιµης αστικής κινητικότητας (urban mobility plans), καθώς
και δράσεις για την προώθηση της πράσινης εφοδιαστικής (green logistics). Στόχος των διατάξεων αυτών
είναι η ανάπτυξη πρακτικών αστικής µεταφοράς που προωθούν την αποσυµφόρηση του αστικού οδικού
δικτύου, τη µείωση των εκποµπών του διοξειδίου του άνθρακα (CO2), την εξοικονόµηση πόρων, την
αειφόρο ανάπτυξη των ελληνικών πόλεων.
• Προβλέπει τη δηµιουργία εθνικής εµβέλειας πάρκων εφοδιαστικής, τα οποία θα υπάγονται σε διαδικασίες
fast track ώστε να διευκολύνεται η προσέλκυση µεγάλων επενδυτών.
• Δίνει τη δυνατότητα ώστε στα ακίνητα του Θριασίου πεδίου και του στρατοπέδου Γκόνου στη Θεσ/νικη,
να αναπτύσσονται επιχειρηµατικά πάρκα εφοδιαστικής εθνικής εµβέλειας.
• Προβλέπει την τυποποίηση στα ελληνικά Logistics από το Εθνικό Σύστηµα Υποδοµών Ποιότητας (ΕΣΥΠ).
• Αναβαθµίζει την υφιστάµενη Επιτροπή logistics σε Συµβούλιο Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας
Εφοδιαστικής, χωρίς επιβάρυνση για τον κρατικό προϋπολογισµό.
• Προβλέπει ότι όσες εγκαταστάσεις φέρουν τα χαρακτηριστικά των ΚΑΔ και έχουν ήδη αδειοδοτηθεί, δεν
χρειάζονται νέα διαδικασία αδειοδότησης.
• Ορίζει ότι όσες εγκαταστάσεις δεν έχουν µέχρι σήµερα αδειοδοτηθεί, µπορούν να λάβουν ενιαία άδεια
εγκατάστασης και λειτουργίας, χωρίς την επιβολή προστίµου, εντός περιόδου δύο ετών από την έκδοση
και έναρξη ισχύος της υπουργικής απόφασης µε την οποία θα καθορίζονται τα ειδικότερα δικαιολογητικά
και οι λοιπές διαδικαστικές προϋποθέσεις για την αδειοδότηση των ΚΑΔ.
• Για τις επιχειρήσεις µε χαρακτηριστικά ΚΑΔ που λειτουργούν σε περιοχές µε ασύµβατες προς τη
δραστηριότητα αυτή χρήσεις γης, εξετάζεται η δυνατότητα χορήγησης προθεσµίας µετεγκατάστασης
(αρ.75§1 ν.3982/2011).
• Η εθνική στρατηγική για την εφοδιαστική συµπληρώνεται, τέλος, µε: α) κατά προτεραιότητα
χρηµατοδότηση µέσω του νέου ΕΣΠΑ και β) τον εκσυγχρονισµό των µεταφορικών υποδοµών, χωρίς τον
οποίο δεν είναι ευχερής η ανάπτυξη των Logistics.
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Τι προβλέπει το νοµοσχέδιο για την εφοδιαστική
Εισήχθη σήµερα προς συζήτηση και ψήφιση στην Ολοµέλεια της Βουλής (Γ΄ Θερινό Τµήµα) το νοµοσχέδιο
του υπουργείου Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας για τις Ρυθµίσεις θεµάτων εφοδιαστικής (logistics).
Όπως αναφέρεται σε ανακοίνωση του υπουργείου, η εφοδιαστική αλυσίδα µπορεί σήµερα να δώσει
µεγαλύτερη ανάπτυξη και νέες θέσεις εργασίας, ως εξωστρεφής κλάδος που ενισχύει τη διεθνή θέση και
ανταγωνιστικότητα της χώρας και προσφέρει άµεσες και έµµεσες θέσεις εργασίας.
Ανταγωνιστικό πλεονέκτηµα της Ελλάδος για την ανάπτυξη του κλάδου είναι η γεωγραφική της θέση,
καθώς το 52% του διερχόµενου φορτίου που διακινείται µέσω του Σουέζ µε κατεύθυνση προς τον
Ευρωπαϊκό Βορρά καταλήγει σε λιµένες της Μεσογείου.
Από εκεί µεταφέρεται µε άλλα µεταφορικά µέσα προς το Βορρά. Η Ελλάδα βρίσκεται στη µικρότερη
απόσταση µεταξύ της Ευρώπης και της διώρυγας του Σουέζ.
Ωστόσο, ο κλάδος της εφοδιαστικής στην Ελλάδα υπολογίζεται περίπου στο 10% του ΑΕΠ, ενώ, ακριβώς
λόγω της εµπορευµατικής κίνησης και της γεωγραφικής θέσης της χώρας, µπορεί ν' αναπτυχθεί πολύ
περισσότερο.
Στο σχέδιο νόµου και στο πνεύµα της συνεχιζόµενης διαβούλευσης ενσωµατώθηκαν, µέχρι και την
τελευταία στιγµή, ιδέες και προτάσεις που προτάθηκαν τόσο από φορείς όσο και από βουλευτές.
Αναφέρεται ενδεικτικά η καλύτερη όσµωση µε το ν.3982/2011 για τα επιχειρηµατικά πάρκα, η αξιοποίηση
για τις οικείες επιχειρήσεις του ΓΕΜΗ, η σύνθεση του Συµβουλίου Εφοδιαστικής, η φύση και ο
χαρακτηρισµός των εθνικής εµβέλειας πάρκων ως «επιχειρηµατικών / εµπορευµατικών» κ.α.
Συγκεκριµένα, το σχέδιο νόµου:
• Θέτει το θεσµικό πλαίσιο που θα επιτρέψει την ταχεία και οργανωµένη ανάπτυξη του κλάδου.
• Περιέχει σύγχρονούς ορισµούς και ειδικά στον όρο της εφοδιαστικής προσδίδει και αναγνωρίζει το
σύνθετο ρόλο που σήµερα διαδραµατίζει για τη µεταφορά, διαµεταφορά, αποθήκευση αλλά και τη
συσκευασία, ανασυσκευασία, ετικετοποίηση, συναρµολόγηση προϊόντων.
• Αναφέρει ότι το Κέντρο Αποθήκευσης και Διανοµής (ΚΑΔ), δηλαδή η µονάδα των logistics, δεν
περιορίζεται µόνο στις κύριες δραστηριότητες εφοδιαστικής αλλά επεκτείνεται και σε συµπληρωµατικές
δραστηριότητες.
• Απλοποιεί τη διαδικασία αδειοδότησης στον κλάδο των logistics στο πνεύµα του πρόσφατου νόµου πλαισίου 4262/2014 για την αδειοδότηση επιχειρήσεων. Κύριο κριτήριο για την ακολουθητέα διαδικασία
αδειοδότησης των Κέντρων Αποθήκευσης και Διανοµής αποτελεί η περιβαλλοντική κατάταξη των Κέντρων
αυτών επί τη βάσει των διατάξεων του ν. 4014/2011 και των κατ' εξουσιοδότηση αυτού κανονιστικών
πράξεων.
. Ορίζει ότι τα περισσότερα Κέντρα Αποθήκευσης και Διανοµής, τα οποία δεν εµπίπτουν στην κατηγορία
Α΄, κατατάσσονται δηλαδή στην κατηγορία Β΄ ή δεν κατατάσσονται λόγω της ιδιαίτερα µικρής όχλησης
για το περιβάλλον, θα αδειοδοτούνται µε µόνη την υποβολή υπεύθυνης δήλωσης για την τήρηση της
κείµενης νοµοθεσίας και την υποβολή λοιπών δικαιολογητικών που θα καθορισθούν µε την έκδοση
υπουργικής αποφάσεως.
• Εξισώνει τους όρους δόµησης των αποθηκευτικών χώρων µε τα βιοµηχανικά κτήρια και καταργεί το
διαχωρισµό βιοµηχανικής-εµπορικής αποθήκης. Ήταν ένα αίτηµα του κλάδου που ικανοποιείται και θα
διευκολύνει την υλοποίηση επενδύσεων.
• Θέτει για πρώτη φορά κανόνες για την αστική µεταφορά και διανοµή προϊόντων εντός του αστικού ιστού
µέσω των σχετικών ολοκληρωµένων σχεδίων βιώσιµης αστικής κινητικότητας (urban mobility plans), καθώς
και δράσεις για την προώθηση της πράσινης εφοδιαστικής (green logistics).
Στόχος των διατάξεων αυτών, σύµφωνα µε το Αθηναϊκό Πρακτορείο, είναι η ανάπτυξη πρακτικών αστικής
µεταφοράς που προωθούν την αποσυµφόρηση του αστικού οδικού δικτύου, τη µείωση των εκποµπών του
διοξειδίου του άνθρακα (CO2), την εξοικονόµηση πόρων, την αειφόρο ανάπτυξη των ελληνικών πόλεων.
• Προβλέπει τη δηµιουργία εθνικής εµβέλειας πάρκων εφοδιαστικής, τα οποία θα υπάγονται σε διαδικασίες
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fast track ώστε να διευκολύνεται η προσέλκυση µεγάλων επενδυτών.
• Δίνει τη δυνατότητα ώστε στα ακίνητα του Θριασίου πεδίου και του στρατοπέδου Γκόνου στη Θεσ/νικη,
να αναπτύσσονται επιχειρηµατικά πάρκα εφοδιαστικής εθνικής εµβέλειας.
• Προβλέπει την τυποποίηση στα ελληνικά Logistics από το Εθνικό Σύστηµα Υποδοµών Ποιότητας (ΕΣΥΠ).
• Αναβαθµίζει την υφιστάµενη Επιτροπή logistics σε Συµβούλιο Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας
Εφοδιαστικής, χωρίς επιβάρυνση για τον κρατικό προϋπολογισµό.
• Προβλέπει ότι όσες εγκαταστάσεις φέρουν τα χαρακτηριστικά των ΚΑΔ και έχουν ήδη αδειοδοτηθεί, δεν
χρειάζονται νέα διαδικασία αδειοδότησης.
• Ορίζει ότι όσες εγκαταστάσεις δεν έχουν µέχρι σήµερα αδειοδοτηθεί, µπορούν να λάβουν ενιαία άδεια
εγκατάστασης και λειτουργίας, χωρίς την επιβολή προστίµου, εντός περιόδου δύο ετών από την έκδοση
και έναρξη ισχύος της υπουργικής απόφασης µε την οποία θα καθορίζονται τα ειδικότερα δικαιολογητικά
και οι λοιπές διαδικαστικές προϋποθέσεις για την αδειοδότηση των ΚΑΔ.
• Για τις επιχειρήσεις µε χαρακτηριστικά ΚΑΔ που λειτουργούν σε περιοχές µε ασύµβατες προς τη
δραστηριότητα αυτή χρήσεις γης, εξετάζεται η δυνατότητα χορήγησης προθεσµίας µετεγκατάστασης
(αρ.75§1 ν.3982/2011).
• Η εθνική στρατηγική για την εφοδιαστική συµπληρώνεται, τέλος, µε: α) κατά προτεραιότητα
χρηµατοδότηση µέσω του νέου ΕΣΠΑ και β) τον εκσυγχρονισµό των µεταφορικών υποδοµών, χωρίς τον
οποίο δεν είναι ευχερής η ανάπτυξη των Logistics.
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Στη Βουλή το νοµοσχέδιο για τα Logistics
Όπως αναφέρεται σε ανακοίνωση του υπουργείου, η εφοδιαστική αλυσίδα µπορεί σήµερα να δώσει
µεγαλύτερη ανάπτυξη και νέες θέσεις εργασίας, ως εξωστρεφής κλάδος που ενισχύει τη διεθνή θέση και
ανταγωνιστικότητα της χώρας και προσφέρει άµεσες και έµµεσες θέσεις εργασίας.
Ανταγωνιστικό πλεονέκτηµα της Ελλάδος για την ανάπτυξη του κλάδου είναι η γεωγραφική της θέση,
καθώς το 52% του διερχόµενου φορτίου που διακινείται µέσω του Σουέζ µε κατεύθυνση προς τον
Ευρωπαϊκό Βορρά καταλήγει σε λιµένες της Μεσογείου, ενώ από εκεί µεταφέρεται µε άλλα µεταφορικά
µέσα προς το Βορρά. Η Ελλάδα βρίσκεται στη µικρότερη απόσταση µεταξύ της Ευρώπης και της διώρυγας
του Σουέζ. Ωστόσο, ο κλάδος της εφοδιαστικής στην Ελλάδα υπολογίζεται περίπου στο 10% του ΑΕΠ, ενώ,
ακριβώς λόγω της εµπορευµατικής κίνησης και της γεωγραφικής θέσης της χώρας, µπορεί ν΄ αναπτυχθεί
πολύ περισσότερο.
Στο σχέδιο νόµου και στο πνεύµα της συνεχιζόµενης διαβούλευσης ενσωµατώθηκαν, µέχρι και την
τελευταία στιγµή, ιδέες και προτάσεις που προτάθηκαν τόσο από φορείς όσο και από βουλευτές, µεταδίδει
το ΑΠΕ - ΜΠΕ.
Αναφέρεται ενδεικτικά η καλύτερη όσµωση µε το ν.3982/2011 για τα επιχειρηµατικά πάρκα, η αξιοποίηση
για τις οικείες επιχειρήσεις του ΓΕΜΗ, η σύνθεση του Συµβουλίου Εφοδιαστικής, η φύση και ο
χαρακτηρισµός των εθνικής εµβέλειας πάρκων ως «επιχειρηµατικών / εµπορευµατικών» κ.α.
Συγκεκριµένα, το σχέδιο νόµου:
- Θέτει το θεσµικό πλαίσιο που θα επιτρέψει την ταχεία και οργανωµένη ανάπτυξη του κλάδου.
- Περιέχει σύγχρονούς ορισµούς και ειδικά στον όρο της εφοδιαστικής προσδίδει και αναγνωρίζει το
σύνθετο ρόλο που σήµερα διαδραµατίζει για τη µεταφορά, διαµεταφορά, αποθήκευση αλλά και τη
συσκευασία, ανασυσκευασία, ετικετοποίηση, συναρµολόγηση προϊόντων.
- Αναφέρει ότι το Κέντρο Αποθήκευσης και Διανοµής (ΚΑΔ), δηλαδή η µονάδα των logistics, δεν
περιορίζεται µόνο στις κύριες δραστηριότητες εφοδιαστικής αλλά επεκτείνεται και σε συµπληρωµατικές
δραστηριότητες.
- Απλοποιεί τη διαδικασία αδειοδότησης στον κλάδο των logistics στο πνεύµα του πρόσφατου νόµου πλαισίου 4262/2014 για την αδειοδότηση επιχειρήσεων. Κύριο κριτήριο για την ακολουθητέα διαδικασία
αδειοδότησης των Κέντρων Αποθήκευσης και Διανοµής αποτελεί η περιβαλλοντική κατάταξη των Κέντρων
αυτών επί τη βάσει των διατάξεων του ν. 4014/2011 και των κατ΄ εξουσιοδότηση αυτού κανονιστικών
πράξεων.
- Ορίζει ότι τα περισσότερα Κέντρα Αποθήκευσης και Διανοµής, τα οποία δεν εµπίπτουν στην κατηγορία
Α΄, κατατάσσονται δηλαδή στην κατηγορία Β΄ ή δεν κατατάσσονται λόγω της ιδιαίτερα µικρής όχλησης
για το περιβάλλον, θα αδειοδοτούνται µε µόνη την υποβολή υπεύθυνης δήλωσης για την τήρηση της
κείµενης νοµοθεσίας και την υποβολή λοιπών δικαιολογητικών που θα καθορισθούν µε την έκδοση
υπουργικής αποφάσεως.
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- Εξισώνει τους όρους δόµησης των αποθηκευτικών χώρων µε τα βιοµηχανικά κτήρια και καταργεί το
διαχωρισµό βιοµηχανικής-εµπορικής αποθήκης. Ήταν ένα αίτηµα του κλάδου που ικανοποιείται και θα
διευκολύνει την υλοποίηση επενδύσεων.
- Θέτει για πρώτη φορά κανόνες για την αστική µεταφορά και διανοµή προϊόντων εντός του αστικού ιστού
µέσω των σχετικών ολοκληρωµένων σχεδίων βιώσιµης αστικής κινητικότητας (urban mobility plans), καθώς
και δράσεις για την προώθηση της πράσινης εφοδιαστικής (green logistics).
Στόχος των διατάξεων αυτών είναι η ανάπτυξη πρακτικών αστικής µεταφοράς που προωθούν την
αποσυµφόρηση του αστικού οδικού δικτύου, τη µείωση των εκποµπών του διοξειδίου του άνθρακα (CO2),
την εξοικονόµηση πόρων, την αειφόρο ανάπτυξη των ελληνικών πόλεων.
- Προβλέπει τη δηµιουργία εθνικής εµβέλειας πάρκων εφοδιαστικής, τα οποία θα υπάγονται σε διαδικασίες
fast track ώστε να διευκολύνεται η προσέλκυση µεγάλων επενδυτών.
- Δίνει τη δυνατότητα ώστε στα ακίνητα του Θριασίου πεδίου και του στρατοπέδου Γκόνου στη Θεσ/νικη,
να αναπτύσσονται επιχειρηµατικά πάρκα εφοδιαστικής εθνικής εµβέλειας.
- Προβλέπει την τυποποίηση στα ελληνικά Logistics από το Εθνικό Σύστηµα Υποδοµών Ποιότητας (ΕΣΥΠ).
- Αναβαθµίζει την υφιστάµενη Επιτροπή logistics σε Συµβούλιο Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας
Εφοδιαστικής, χωρίς επιβάρυνση για τον κρατικό προϋπολογισµό.
- Προβλέπει ότι όσες εγκαταστάσεις φέρουν τα χαρακτηριστικά των ΚΑΔ και έχουν ήδη αδειοδοτηθεί, δεν
χρειάζονται νέα διαδικασία αδειοδότησης.
- Ορίζει ότι όσες εγκαταστάσεις δεν έχουν µέχρι σήµερα αδειοδοτηθεί, µπορούν να λάβουν ενιαία άδεια
εγκατάστασης και λειτουργίας, χωρίς την επιβολή προστίµου, εντός περιόδου δύο ετών από την έκδοση
και έναρξη ισχύος της υπουργικής απόφασης µε την οποία θα καθορίζονται τα ειδικότερα δικαιολογητικά
και οι λοιπές διαδικαστικές προϋποθέσεις για την αδειοδότηση των ΚΑΔ.
- Για τις επιχειρήσεις µε χαρακτηριστικά ΚΑΔ που λειτουργούν σε περιοχές µε ασύµβατες προς τη
δραστηριότητα αυτή χρήσεις γης, εξετάζεται η δυνατότητα χορήγησης προθεσµίας µετεγκατάστασης
(αρ.75§1 ν.3982/2011).
-Η εθνική στρατηγική για την εφοδιαστική συµπληρώνεται, τέλος, µε: α) κατά προτεραιότητα
χρηµατοδότηση µέσω του νέου ΕΣΠΑ και β) τον εκσυγχρονισµό των µεταφορικών υποδοµών, χωρίς τον
οποίο δεν είναι ευχερής η ανάπτυξη των Logistics.
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Στη Βουλή προς ψήφιση το σχέδιο νόµου για τα Logistics
To υπουργείο σε ανακοίωση που εξέδωσε, αναφέρει πως η εφοδιαστική αλυσίδα µπορεί σήµερα να δώσει
µεγαλύτερη ανάπτυξη και νέες θέσεις εργασίας, ως εξωστρεφής κλάδος που ενισχύει τη διεθνή θέση και
ανταγωνιστικότητα της χώρας και προσφέρει άµεσες και έµµεσες θέσεις εργασίας.
Ανταγωνιστικό πλεονέκτηµα της Ελλάδος για την ανάπτυξη του κλάδου είναι η γεωγραφική της θέση,
καθώς το 52% του διερχόµενου φορτίου που διακινείται µέσω του Σουέζ µε κατεύθυνση προς τον
Ευρωπαϊκό Βορρά καταλήγει σε λιµένες της Μεσογείου, ενώ από εκεί µεταφέρεται µε άλλα µεταφορικά
µέσα προς το Βορρά. Η Ελλάδα βρίσκεται στη µικρότερη απόσταση µεταξύ της Ευρώπης και της διώρυγας
του Σουέζ. Ωστόσο, ο κλάδος της εφοδιαστικής στην Ελλάδα υπολογίζεται περίπου στο 10%
του ΑΕΠ, ενώ, ακριβώς λόγω της εµπορευµατικής κίνησης και της γεωγραφικής θέσης της χώρας, µπορεί
ν' αναπτυχθεί πολύ περισσότερο.
Στο σχέδιο νόµου και στο πνεύµα της συνεχιζόµενης διαβούλευσης ενσωµατώθηκαν, µέχρι και την
τελευταία στιγµή, ιδέες και προτάσεις που προτάθηκαν τόσο από φορείς όσο και από βουλευτές.
Αναφέρεται ενδεικτικά η καλύτερη όσµωση µε το ν.3982/2011 για τα επιχειρηµατικά πάρκα, η αξιοποίηση
για τις οικείες επιχειρήσεις του ΓΕΜΗ, η σύνθεση του Συµβουλίου Εφοδιαστικής, η φύση και ο
χαρακτηρισµός των εθνικής εµβέλειας πάρκων ως «επιχειρηµατικών / εµπορευµατικών» κ.α.
Συγκεκριµένα, το σχέδιο νόµου:
• Θέτει το θεσµικό πλαίσιο που θα επιτρέψει την ταχεία και οργανωµένη ανάπτυξη του κλάδου.
• Περιέχει σύγχρονούς ορισµούς και ειδικά στον όρο της εφοδιαστικής προσδίδει και αναγνωρίζει το
σύνθετο ρόλο που σήµερα διαδραµατίζει για τη µεταφορά, διαµεταφορά, αποθήκευση αλλά και τη
συσκευασία, ανασυσκευασία, ετικετοποίηση, συναρµολόγηση προϊόντων.
• Αναφέρει ότι το Κέντρο Αποθήκευσης και Διανοµής (ΚΑΔ), δηλαδή η µονάδα των logistics, δεν
περιορίζεται µόνο στις κύριες δραστηριότητες εφοδιαστικής αλλά επεκτείνεται και σε συµπληρωµατικές
δραστηριότητες.
• Απλοποιεί τη διαδικασία αδειοδότησης στον κλάδο των logistics στο πνεύµα του πρόσφατου νόµου πλαισίου 4262/2014 για την αδειοδότηση επιχειρήσεων. Κύριο κριτήριο για την ακολουθητέα διαδικασία
αδειοδότησης των Κέντρων Αποθήκευσης και Διανοµής αποτελεί η περιβαλλοντική κατάταξη των Κέντρων
αυτών επί τη βάσει των διατάξεων του ν. 4014/2011 και των κατ' εξουσιοδότηση αυτού κανονιστικών
πράξεων.
• Ορίζει ότι τα περισσότερα Κέντρα Αποθήκευσης και Διανοµής, τα οποία δεν εµπίπτουν στην κατηγορία
Α΄, κατατάσσονται δηλαδή στην κατηγορία Β΄ ή δεν κατατάσσονται λόγω της ιδιαίτερα µικρής όχλησης
για το περιβάλλον, θα αδειοδοτούνται µε µόνη την υποβολή υπεύθυνης δήλωσης για την τήρηση της
κείµενης νοµοθεσίας και την υποβολή λοιπών δικαιολογητικών που θα καθορισθούν µε την έκδοση
υπουργικής αποφάσεως.
• Εξισώνει τους όρους δόµησης των αποθηκευτικών χώρων µε τα βιοµηχανικά κτήρια και καταργεί το
διαχωρισµό βιοµηχανικής-εµπορικής αποθήκης. Ήταν ένα αίτηµα του κλάδου που ικανοποιείται και θα
διευκολύνει την υλοποίηση επενδύσεων.
• Θέτει για πρώτη φορά κανόνες για την αστική µεταφορά και διανοµή προϊόντων εντός του αστικού ιστού
µέσω των σχετικών ολοκληρωµένων σχεδίων βιώσιµης αστικής κινητικότητας (urban mobility plans), καθώς
και δράσεις για την προώθηση της πράσινης εφοδιαστικής (green logistics). Στόχος των διατάξεων αυτών
είναι η ανάπτυξη πρακτικών αστικής µεταφοράς που προωθούν την αποσυµφόρηση του αστικού οδικού
δικτύου, τη µείωση των εκποµπών του διοξειδίου του άνθρακα (CO2), την εξοικονόµηση πόρων, την
αειφόρο ανάπτυξη των ελληνικών πόλεων.
• Προβλέπει τη δηµιουργία εθνικής εµβέλειας πάρκων εφοδιαστικής, τα οποία θα υπάγονται σε διαδικασίες
fast track ώστε να διευκολύνεται η προσέλκυση µεγάλων επενδυτών.
• Δίνει τη δυνατότητα ώστε στα ακίνητα του Θριασίου πεδίου και του στρατοπέδου Γκόνου στη Θεσ/νικη,
να αναπτύσσονται επιχειρηµατικά πάρκα εφοδιαστικής εθνικής εµβέλειας.
• Προβλέπει την τυποποίηση στα ελληνικά Logistics από το Εθνικό Σύστηµα Υποδοµών Ποιότητας (ΕΣΥΠ).
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• Αναβαθµίζει την υφιστάµενη Επιτροπή logistics σε Συµβούλιο Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας
Εφοδιαστικής, χωρίς επιβάρυνση για τον κρατικό προϋπολογισµό.
• Προβλέπει ότι όσες εγκαταστάσεις φέρουν τα χαρακτηριστικά των ΚΑΔ και έχουν ήδη αδειοδοτηθεί, δεν
χρειάζονται νέα διαδικασία αδειοδότησης.
• Ορίζει ότι όσες εγκαταστάσεις δεν έχουν µέχρι σήµερα αδειοδοτηθεί, µπορούν να λάβουν ενιαία άδεια
εγκατάστασης και λειτουργίας, χωρίς την επιβολή προστίµου, εντός περιόδου δύο ετών από την έκδοση
και έναρξη ισχύος της υπουργικής απόφασης µε την οποία θα καθορίζονται τα ειδικότερα δικαιολογητικά
και οι λοιπές διαδικαστικές προϋποθέσεις για την αδειοδότηση των ΚΑΔ.
• Για τις επιχειρήσεις µε χαρακτηριστικά ΚΑΔ που λειτουργούν σε περιοχές µε ασύµβατες προς τη
δραστηριότητα αυτή χρήσεις γης, εξετάζεται η δυνατότητα χορήγησης προθεσµίας µετεγκατάστασης
(αρ.75§1 ν.3982/2011).
• Η εθνική στρατηγική για την εφοδιαστική συµπληρώνεται, τέλος, µε: α) κατά προτεραιότητα
χρηµατοδότηση µέσω του νέου ΕΣΠΑ και β) τον εκσυγχρονισµό των µεταφορικών υποδοµών, χωρίς τον
οποίο δεν είναι ευχερής η ανάπτυξη των Logistics.
Διαβάστε επίσης:
Στη Βουλή το σχέδιο νόµου για τα Logistics
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Στη Βουλή το νοµοσχέδιο για τα logistics
Εισήχθη σήµερα προς συζήτηση και ψήφιση στην Ολοµέλεια της Βουλής (Γ΄ Θερινό Τµήµα) το νοµοσχέδιο
του υπουργείου Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας για τις Ρυθµίσεις θεµάτων εφοδιαστικής (logistics).
Όπως αναφέρεται σε ανακοίνωση του υπουργείου, η εφοδιαστική αλυσίδα µπορεί σήµερα να δώσει
µεγαλύτερη ανάπτυξη και νέες θέσεις εργασίας, ως εξωστρεφής κλάδος που ενισχύει τη διεθνή θέση και
ανταγωνιστικότητα της χώρας και προσφέρει άµεσες και έµµεσες θέσεις εργασίας.
Ανταγωνιστικό πλεονέκτηµα της Ελλάδος για την ανάπτυξη του κλάδου είναι η γεωγραφική της θέση,
καθώς το 52% του διερχόµενου φορτίου που διακινείται µέσω του Σουέζ µε κατεύθυνση προς τον
Ευρωπαϊκό Βορρά καταλήγει σε λιµένες της Μεσογείου, ενώ από εκεί µεταφέρεται µε άλλα µεταφορικά
µέσα προς το Βορρά. Η Ελλάδα βρίσκεται στη µικρότερη απόσταση µεταξύ της Ευρώπης και της διώρυγας
του Σουέζ. Ωστόσο, ο κλάδος της εφοδιαστικής στην Ελλάδα υπολογίζεται περίπου στο 10% του ΑΕΠ, ενώ,
ακριβώς λόγω της εµπορευµατικής κίνησης και της γεωγραφικής θέσης της χώρας, µπορεί ν” αναπτυχθεί
πολύ περισσότερο.
Στο σχέδιο νόµου και στο πνεύµα της συνεχιζόµενης διαβούλευσης ενσωµατώθηκαν, µέχρι και την
τελευταία στιγµή, ιδέες και προτάσεις που προτάθηκαν τόσο από φορείς όσο και από βουλευτές.
Αναφέρεται ενδεικτικά η καλύτερη όσµωση µε το ν.3982/2011 για τα επιχειρηµατικά πάρκα, η αξιοποίηση
για τις οικείες επιχειρήσεις του ΓΕΜΗ, η σύνθεση του Συµβουλίου Εφοδιαστικής, η φύση και ο
χαρακτηρισµός των εθνικής εµβέλειας πάρκων ως «επιχειρηµατικών / εµπορευµατικών» κ.α.
Συγκεκριµένα, το σχέδιο νόµου:
• Θέτει το θεσµικό πλαίσιο που θα επιτρέψει την ταχεία και οργανωµένη ανάπτυξη του κλάδου.
• Περιέχει σύγχρονούς ορισµούς και ειδικά στον όρο της εφοδιαστικής προσδίδει και αναγνωρίζει το
σύνθετο ρόλο που σήµερα διαδραµατίζει για τη µεταφορά, διαµεταφορά, αποθήκευση αλλά και τη
συσκευασία, ανασυσκευασία, ετικετοποίηση, συναρµολόγηση προϊόντων.
• Αναφέρει ότι το Κέντρο Αποθήκευσης και Διανοµής (ΚΑΔ), δηλαδή η µονάδα των logistics, δεν
περιορίζεται µόνο στις κύριες δραστηριότητες εφοδιαστικής αλλά επεκτείνεται και σε συµπληρωµατικές
δραστηριότητες.
• Απλοποιεί τη διαδικασία αδειοδότησης στον κλάδο των logistics στο πνεύµα του πρόσφατου νόµου –
πλαισίου 4262/2014 για την αδειοδότηση επιχειρήσεων. Κύριο κριτήριο για την ακολουθητέα διαδικασία
αδειοδότησης των Κέντρων Αποθήκευσης και Διανοµής αποτελεί η περιβαλλοντική κατάταξη των Κέντρων
αυτών επί τη βάσει των διατάξεων του ν. 4014/2011 και των κατ” εξουσιοδότηση αυτού κανονιστικών
πράξεων.
. Ορίζει ότι τα περισσότερα Κέντρα Αποθήκευσης και Διανοµής, τα οποία δεν εµπίπτουν στην κατηγορία
Α΄, κατατάσσονται δηλαδή στην κατηγορία Β΄ ή δεν κατατάσσονται λόγω της ιδιαίτερα µικρής όχλησης
για το περιβάλλον, θα αδειοδοτούνται µε µόνη την υποβολή υπεύθυνης δήλωσης για την τήρηση της
κείµενης νοµοθεσίας και την υποβολή λοιπών δικαιολογητικών που θα καθορισθούν µε την έκδοση
υπουργικής αποφάσεως.
• Εξισώνει τους όρους δόµησης των αποθηκευτικών χώρων µε τα βιοµηχανικά κτήρια και καταργεί το
διαχωρισµό βιοµηχανικής-εµπορικής αποθήκης. Ήταν ένα αίτηµα του κλάδου που ικανοποιείται και θα
διευκολύνει την υλοποίηση επενδύσεων.
• Θέτει για πρώτη φορά κανόνες για την αστική µεταφορά και διανοµή προϊόντων εντός του αστικού ιστού
µέσω των σχετικών ολοκληρωµένων σχεδίων βιώσιµης αστικής κινητικότητας (urban mobility plans), καθώς
και δράσεις για την προώθηση της πράσινης εφοδιαστικής (green logistics). Στόχος των διατάξεων αυτών
είναι η ανάπτυξη πρακτικών αστικής µεταφοράς που προωθούν την αποσυµφόρηση του αστικού οδικού
δικτύου, τη µείωση των εκποµπών του διοξειδίου του άνθρακα (CO2), την εξοικονόµηση πόρων, την
αειφόρο ανάπτυξη των ελληνικών πόλεων.
• Προβλέπει τη δηµιουργία εθνικής εµβέλειας πάρκων εφοδιαστικής, τα οποία θα υπάγονται σε διαδικασίες
fast track ώστε να διευκολύνεται η προσέλκυση µεγάλων επενδυτών.
• Δίνει τη δυνατότητα ώστε στα ακίνητα του Θριασίου πεδίου και του στρατοπέδου Γκόνου στη Θεσ/νικη,
να αναπτύσσονται επιχειρηµατικά πάρκα εφοδιαστικής εθνικής εµβέλειας.
• Προβλέπει την τυποποίηση στα ελληνικά Logistics από το Εθνικό Σύστηµα Υποδοµών Ποιότητας (ΕΣΥΠ).
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• Αναβαθµίζει την υφιστάµενη Επιτροπή logistics σε Συµβούλιο Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας
Εφοδιαστικής, χωρίς επιβάρυνση για τον κρατικό προϋπολογισµό.
• Προβλέπει ότι όσες εγκαταστάσεις φέρουν τα χαρακτηριστικά των ΚΑΔ και έχουν ήδη αδειοδοτηθεί, δεν
χρειάζονται νέα διαδικασία αδειοδότησης.
• Ορίζει ότι όσες εγκαταστάσεις δεν έχουν µέχρι σήµερα αδειοδοτηθεί, µπορούν να λάβουν ενιαία άδεια
εγκατάστασης και λειτουργίας, χωρίς την επιβολή προστίµου, εντός περιόδου δύο ετών από την έκδοση
και έναρξη ισχύος της υπουργικής απόφασης µε την οποία θα καθορίζονται τα ειδικότερα δικαιολογητικά
και οι λοιπές διαδικαστικές προϋποθέσεις για την αδειοδότηση των ΚΑΔ.
• Για τις επιχειρήσεις µε χαρακτηριστικά ΚΑΔ που λειτουργούν σε περιοχές µε ασύµβατες προς τη
δραστηριότητα αυτή χρήσεις γης, εξετάζεται η δυνατότητα χορήγησης προθεσµίας µετεγκατάστασης
(αρ.75§1 ν.3982/2011).
• Η εθνική στρατηγική για την εφοδιαστική συµπληρώνεται, τέλος, µε: α) κατά προτεραιότητα
χρηµατοδότηση µέσω του νέου ΕΣΠΑ και β) τον εκσυγχρονισµό των µεταφορικών υποδοµών, χωρίς τον
οποίο δεν είναι ευχερής η ανάπτυξη των Logistics.
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Λαµία- Τα Logistics στην περιφέρεια: Το Όραµα και η Πράξη -- Τετ. 24 Σεπτ. 2014
στο ΕΒΕ
Γιορτάζοντας φέτος τα 20 χρόνια της και συνεχίζοντας τις δράσεις της για το 2014 η Ελληνική
Εταιρεία Logistics (EEL) συνδιοργανώνει µε το Επιµελητήριο Φθιώτιδας εσπερίδα µε θέµα: «ΛαµίαΤα Logistics στην περιφέρεια: Το Όραµα και η Πράξη», η οποία θα πραγµατοποιηθεί την Tετάρτη 24
Σεπτεµβρίου στις 16:30, στη Συνεδριακή Αίθουσα του Επιµελητηρίου Φθιώτιδας (Όθωνος 3- Λαµία).
Στην εσπερίδα «Λαµία- Τα Logistics στην περιφέρεια: Το Όραµα και η Πράξη»,της Ελληνικής
Εταιρείας Logistics, θα συµµετέχουν προσωπικότητες της τοπικής επιχειρηµατικής κοινωνίας,
δηµοσιογράφοι τοπικών και Πανελλήνιας κυκλοφορίας Μέσων Ενηµέρωσης, στελέχη µεγάλων ελληνικών
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και πολυεθνικών εταιρειών, µέλη της EEL, καθώς και φορείς της ευρύτερης περιφέρειας της Φθιώτιδας.
Τη συντονιστική Επιτροπή της διοργάνωσης απαρτίζουν οι κκ. Χρήστος Μήτσης, Αντιπρόεδρος
Λειτουργιών της EEL- Supply Chain Executive Consultant, Αλέξης Αλεξίου, Μέλος ΔΣ της EEL- Logistics
Manager Alpha Grissin AE και Βασίλης Ζεϊµπέκης, Μέλος ΔΣ ΕΕL- Διευθύνων Σύµβουλος Optilog Advisory
Services.
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΕΚΔΗΛΩΣΗΣ: ΛΑΜΙΑ-ΤΑ LOGISTICSΣΤΗΝ ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ: Το Όραµα & η Πράξη
16:30 - 17:00
Προσέλευση - Εγγραφές
Έναρξη Εργασιών Εκδήλωσης - Καλωσόρισµα
ΑλέξηςΑλεξίου, ΜέλοςΔΣΕΕL – Logistics Manager Alpha Grissin AE
Χαιρετισµοί
K. Μπακογιάννης, Περιφερειάρχης Στερεάς Ελλάδος
Ν. Σταυρογιάννης, Δήµαρχος Λαµίας
Α. Γκλέτσος, Δήµαρχος Στυλίδας
Α. Διαµαντάρας, Πρόεδρος Επιµελητηρίου Φθιώτιδας
17:30 - 17:45
Εφαρµογή στην Στερεά Ελλάδα του MASTER PLAN
Σωτήρης Τριχάς, Πρόεδρος EEL – Αντιπρόεδρος / Υπ. Ανάπτυξης MedlogΑΕ
17:45 - 18:45
ΕΝΟΤΗΤΑ 1 Τα Logistics στην Πράξη
Συντονιστής : Φώτης Δαούσης, Αντιπρόεδρος Οικονοµικού EEL
Το Λιµάνι της Στυλίδας
Σύρµος Ιωάννης, Πρόεδρος Λιµενικού Ταµείου Φθιώτιδας
Intermodal Cargo Shuttle ( iCS ) και Κεντρική Ελλάδα
Χίος Μανώλης, Προϊστάµενος Υπηρεσίας Διαχ. Εφοδ. Αλυσίδας ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε.
Προοπτική Ανάπτυξης των Logistics στη Φθιώτιδα µέσω τοπικών επιχειρήσεων
17:45-18:05
18:05-18:25
18:25-18:45
Κων/νος Παπανάγνος, Δ/ντης LogisticsΚΟΠΑΝΗΣ LOGISTICSΑΕ
18:45 – 18:55
Διάλειµµα Καφέ
18:55 - 20:00
ΕΝΟΤΗΤΑ 2 Agrologistics
Συντονίστρια: Κοτσιµπού Βίκυ, Δηµοσιογράφος STARKεντρικής Ελλάδος
Ιχνηλασιµότητα και διαχείριση φρούτων µε την τεχνολογία RFID
Η περίπτωση του αγροτικού συνεταιρισµού ΣΥΚΙΚΗ
Δρ. Βασίλης Ζεϊµπέκης, Μέλος ΔΣ EEL Υποδ. Εργαστηρίου ΣυΣΠαλ Παν. Αιγαίου
18:55-19:15
19:15-19:35
Ολιστική Προσέγγιση Logistics για την Ενίσχυση της Εξωστρέφειας των
Αγροτικών
Προϊόντων
Νικόλαος Τσότσολας, Διευθύνων Σύµβουλος της GreenProjectsAE
19:35 – 19:45
Διάλειµµα Καφέ
19:45 - 20:45
ΕΝΟΤΗΤΑ 3 Αναπτυξιακά εργαλεία για νέες υποδοµές logistics
Συντονίστρια: Κοτσιµπού Βίκυ, Δηµοσιογράφος STARKεντρικής Ελλάδος
HellaSync - συγχρονισµός δεδοµένων: σωστά δεδοµένα για σωστές αποφάσεις
Γεώργιος Δηµητρακόπουλος – Τεχνικός Σύµβουλος, GS1 Αssociation
Greece
Logistics & Τηλεµατική
ΗλίαςΜπούρας- Co Founder BK Telematics
Αύξηση παραγωγικότητος και συγχρονισµός ροών µε την χρήση Πληροφορικών
συστηµάτων Logistics
AργύρηςΠαπαντωνόπουλος- Business Develop/Supply Chain Management,
MantisSCMSolutionsAE
19:45 - 20:05
20:05-20:25
20:25-20:45
20:50
Λήξη εργασιών - Συµπεράσµατα
cocktail
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Στη Βουλή το νοµοσχέδιο για τα logistics
Εισήχθη σήµερα προς συζήτηση και ψήφιση στην Ολοµέλεια της Βουλής (Γ΄ Θερινό Τµήµα) το νοµοσχέδιο
του Υπουργείου Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας για τις Ρυθµίσεις θεµάτων εφοδιαστικής (logistics).
Η εφοδιαστική µπορεί σήµερα να δώσει µεγαλύτερη ανάπτυξη και νέες θέσεις εργασίας, ως εξωστρεφής
κλάδος που ενισχύει τη διεθνή θέση και ανταγωνιστικότητα της χώρας και προσφέρει άµεσες και έµµεσες
θέσεις εργασίας.
Αξίζει να σηµειωθεί σχετικά µε τη σηµασία της εφοδιαστικής για την παγκόσµια οικονοµία ότι ο κύκλος
εργασιών της ανέρχεται στα 5,4 τρις € ή 13,8% του παγκόσµιου ΑΕΠ.
Ανταγωνιστικό πλεονέκτηµα της Ελλάδος για την ανάπτυξη του κλάδου αποτελεί η γεωγραφική της θέση,
καθώς το 52% του διερχόµενου φορτίου που διακινείται µέσω του Σουέζ µε κατεύθυνση προς τον
Ευρωπαϊκό Βορρά καταλήγει σε λιµένες της Μεσογείου, ενώ από εκεί µεταφέρεται µε άλλα µεταφορικά
µέσα προς το Βορρά. Η Ελλάδα βρίσκεται στη µικρότερη απόσταση µεταξύ της Ευρώπης και της διώρυγας
του Σουέζ.
Ωστόσο, ο κλάδος της εφοδιαστικής στην Ελλάδα υπολογίζεται περίπου στο 10% του ΑΕΠ, ενώ, ακριβώς
λόγω της εµπορευµατικής κίνησης και της γεωγραφικής θέσης της χώρας, µπορεί ν’ αναπτυχθεί πολύ
περισσότερο.
Το σχέδιο νόµου είναι αποτέλεσµα µιας συγκροτηµένης προσέγγισης και µιας εθνικής στρατηγικής για την
εφοδιαστική, η οποία εκπονήθηκε σε συνεργασία µε την Παγκόσµια Τράπεζα, που κατέχει σχετική
τεχνογνωσία.
Αποτελεί προϊόν της νοµοπαρασκευαστικής Επιτροπής για τα logistics, στην οποία µετείχαν εκπρόσωποι των
συναρµόδιων Υπουργείων και της αγοράς, ώστε να έχει τη µεγαλύτερη δυνατή αποδοχή.
Όπως είναι γνωστό, το σχέδιο νόµου κατατέθηκε στη Βουλή από τον τότε Υπουργό Ανάπτυξης και
Ανταγωνιστικότητας κ. Κωστή Χατζηδάκη, σε συνεργασία µε τον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών &
Δικτύων, κ. Μιχάλη Χρυσοχοΐδη και συζητήθηκε επί της αρχής στην αρµόδια Επιτροπή αρχές Ιουνίου.
Η επεξεργασία του σχεδίου νόµου από την Επιτροπή συνεχίστηκε τις δύο προηγούµενες εβδοµάδες, ενώ
στο πνεύµα της συνεχιζόµενης διαβούλευσης ενσωµατώθηκαν ήδη, στο κείµενο που έφθασε στο Τµήµα ως
πρακτικό της Επιτροπής, ιδέες και προτάσεις που προτάθηκαν τόσο από φορείς όσο και από Βουλευτές.
Αναφέρεται ενδεικτικά η καλύτερη όσµωση µε το ν.3982/2011 για τα επιχειρηµατικά πάρκα, η αξιοποίηση
για τις οικείες επιχειρήσεις του ΓΕΜΗ, η σύνθεση του Συµβουλίου Εφοδιαστικής, η φύση και ο
χαρακτηρισµός των εθνικής εµβέλειας πάρκων ως «επιχειρηµατικών / εµπορευµατικών» κ.α.
Συγκεκριµένα, το σχέδιο νόµου:
• Θέτει το θεσµικό πλαίσιο που θα επιτρέψει την ταχεία και οργανωµένη ανάπτυξη του κλάδου.
Site: http://www.zoomnews.gr/
Publication date: 24/09/2014 14:59
Alexa ranking (Greece): 5316
Alexa ranking (Cyprus): 0
Alexa ranking (UK): 0
http://www.zoomnews.gr/politics/item/72589-sti-vouli-to-nomosxedio-gia-ta-logistics
• Περιέχει σύγχρονούς ορισµούς και ειδικά στον όρο της εφοδιαστικής προσδίδει και αναγνωρίζει το
σύνθετο ρόλο που σήµερα διαδραµατίζει για τη µεταφορά, διαµεταφορά, αποθήκευση αλλά και τη
συσκευασία, ανασυσκευασία, ετικετοποίηση, συναρµολόγηση προϊόντων (αρ.1).
• Αναφέρει ότι το Κέντρο Αποθήκευσης και Διανοµής (ΚΑΔ), δηλαδή η µονάδα των logistics, δεν
περιορίζεται µόνο στις κύριες δραστηριότητες εφοδιαστικής αλλά επεκτείνεται και σε συµπληρωµατικές
δραστηριότητες (αρ.1).
• Απλοποιεί τη διαδικασία αδειοδότησης στον κλάδο των logistics στο πνεύµα του πρόσφατου νόµου –
πλαισίου 4262/2014 για την αδειοδότηση επιχειρήσεων. Κύριο κριτήριο για την ακολουθητέα διαδικασία
αδειοδότησης των Κέντρων Αποθήκευσης και Διανοµής αποτελεί η περιβαλλοντική κατάταξη των Κέντρων
αυτών επί τη βάσει των διατάξεων του ν. 4014/2011 και των κατ’ εξουσιοδότηση αυτού κανονιστικών
πράξεων (αρ.8).
• Ορίζει ότι τα περισσότερα Κέντρα Αποθήκευσης και Διανοµής, τα οποία δεν εµπίπτουν στην κατηγορία
Α΄, κατατάσσονται δηλαδή στην κατηγορία Β΄ ή δεν κατατάσσονται λόγω της ιδιαίτερα µικρής όχλησης
για το περιβάλλον, θα αδειοδοτούνται µε µόνη την υποβολή υπεύθυνης δήλωσης για την τήρηση της
κείµενης νοµοθεσίας και την υποβολή λοιπών δικαιολογητικών που θα καθορισθούν µε την έκδοση
υπουργικής αποφάσεως (αρ.8).
• Εξισώνει τους όρους δόµησης των αποθηκευτικών χώρων µε τα βιοµηχανικά κτήρια και καταργεί το
διαχωρισµό βιοµηχανικής-εµπορικής αποθήκης. Ήταν ένα αίτηµα του κλάδου που ικανοποιείται και θα
διευκολύνει την υλοποίηση επενδύσεων (αρ.8).
• Θέτει για πρώτη φορά κανόνες για την αστική µεταφορά και διανοµή προϊόντων εντός του αστικού ιστού
µέσω των σχετικών ολοκληρωµένων σχεδίων βιώσιµης αστικής κινητικότητας (urban mobility plans), καθώς
και δράσεις για την προώθηση της πράσινης εφοδιαστικής (green logistics). Στόχος των διατάξεων αυτών
είναι η ανάπτυξη πρακτικών αστικής µεταφοράς που προωθούν την αποσυµφόρηση του αστικού οδικού
δικτύου, τη µείωση των εκποµπών του διοξειδίου του άνθρακα (CO2), την εξοικονόµηση πόρων, την
αειφόρο ανάπτυξη των ελληνικών πόλεων (αρ.4-5).
• Προβλέπει τη δηµιουργία εθνικής εµβέλειας πάρκων εφοδιαστικής, τα οποία θα υπάγονται σε διαδικασίες
fast track ώστε να διευκολύνεται η προσέλκυση µεγάλων επενδυτών (αρ.14).
• Δίνει τη δυνατότητα ώστε στα ακίνητα του Θριασίου πεδίου και του στρατοπέδου Γκόνου στη Θεσ/νικη,
να αναπτύσσονται επιχειρηµατικά πάρκα εφοδιαστικής εθνικής εµβέλειας (αρ.15).
• Προβλέπει την τυποποίηση στα ελληνικά Logistics από το Εθνικό Σύστηµα Υποδοµών Ποιότητας (ΕΣΥΠ)
(αρ.16).
• Αναβαθµίζει την υφιστάµενη Επιτροπή logistics σε Συµβούλιο Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας
Εφοδιαστικής, χωρίς επιβάρυνση για τον κρατικό προϋπολογισµό (αρ.7).
• Προβλέπει ότι όσες εγκαταστάσεις φέρουν τα χαρακτηριστικά των ΚΑΔ και έχουν ήδη αδειοδοτηθεί, δεν
χρειάζονται νέα διαδικασία αδειοδότησης.
• Ορίζει ότι όσες εγκαταστάσεις δεν έχουν µέχρι σήµερα αδειοδοτηθεί, µπορούν να λάβουν ενιαία άδεια
εγκατάστασης και λειτουργίας, χωρίς την επιβολή προστίµου, εντός περιόδου δύο ετών από την έκδοση
και έναρξη ισχύος της υπουργικής απόφασης µε την οποία θα καθορίζονται τα ειδικότερα δικαιολογητικά
και οι λοιπές διαδικαστικές προϋποθέσεις για την αδειοδότηση των ΚΑΔ (αρ.13).
• Για τις επιχειρήσεις µε χαρακτηριστικά ΚΑΔ που λειτουργούν σε περιοχές µε ασύµβατες προς τη
δραστηριότητα αυτή χρήσεις γης, εξετάζεται η δυνατότητα χορήγησης προθεσµίας µετεγκατάστασης
(αρ.75§1 ν.3982/2011).
• Η εθνική στρατηγική για την εφοδιαστική συµπληρώνεται, τέλος, µε: α) κατά προτεραιότητα
χρηµατοδότηση µέσω του νέου ΕΣΠΑ και β) τον εκσυγχρονισµό των µεταφορικών υποδοµών, χωρίς τον
οποίο δεν είναι ευχερής η ανάπτυξη των Logistics.
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Στην Ολοµέλεια της Βουλής το νοµοσχέδιο για την εφοδιαστική αλυσίδα
Εισήχθη, την Τετάρτη, προς συζήτηση και ψήφιση στην Ολοµέλεια της Βουλής (Γ΄ Θερινό Τµήµα) το
νοµοσχέδιο του υπουργείου Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας για τις Ρυθµίσεις θεµάτων εφοδιαστικής
(logistics).
Όπως αναφέρεται σε ανακοίνωση του υπουργείου, η εφοδιαστική αλυσίδα µπορεί σήµερα να δώσει
µεγαλύτερη ανάπτυξη και νέες θέσεις εργασίας, ως εξωστρεφής κλάδος που ενισχύει τη διεθνή θέση και
ανταγωνιστικότητα της χώρας και προσφέρει άµεσες και έµµεσες θέσεις εργασίας.
Ανταγωνιστικό πλεονέκτηµα της Ελλάδος για την ανάπτυξη του κλάδου είναι η γεωγραφική της θέση,
καθώς το 52% του διερχόµενου φορτίου που διακινείται µέσω του Σουέζ µε κατεύθυνση προς τον
Ευρωπαϊκό Βορρά καταλήγει σε λιµένες της Μεσογείου, ενώ από εκεί µεταφέρεται µε άλλα µεταφορικά
µέσα προς το Βορρά. Η Ελλάδα βρίσκεται στη µικρότερη απόσταση µεταξύ της Ευρώπης και της διώρυγας
του Σουέζ. Ωστόσο, ο κλάδος της εφοδιαστικής στην Ελλάδα υπολογίζεται περίπου στο 10% του ΑΕΠ, ενώ,
ακριβώς λόγω της εµπορευµατικής κίνησης και της γεωγραφικής θέσης της χώρας, µπορεί ν' αναπτυχθεί
πολύ περισσότερο.
Στο σχέδιο νόµου και στο πνεύµα της συνεχιζόµενης διαβούλευσης ενσωµατώθηκαν, µέχρι και την
τελευταία στιγµή, ιδέες και προτάσεις που προτάθηκαν τόσο από φορείς όσο και από βουλευτές.
Αναφέρεται ενδεικτικά η καλύτερη όσµωση µε το ν.3982/2011 για τα επιχειρηµατικά πάρκα, η αξιοποίηση
για τις οικείες επιχειρήσεις του ΓΕΜΗ, η σύνθεση του Συµβουλίου Εφοδιαστικής, η φύση και ο
χαρακτηρισµός των εθνικής εµβέλειας πάρκων ως «επιχειρηµατικών / εµπορευµατικών» κ.α.
Συγκεκριµένα, το σχέδιο νόµου:
• Θέτει το θεσµικό πλαίσιο που θα επιτρέψει την ταχεία και οργανωµένη ανάπτυξη του κλάδου.
• Περιέχει σύγχρονούς ορισµούς και ειδικά στον όρο της εφοδιαστικής προσδίδει και αναγνωρίζει το
σύνθετο ρόλο που σήµερα διαδραµατίζει για τη µεταφορά, διαµεταφορά, αποθήκευση αλλά και τη
συσκευασία, ανασυσκευασία, ετικετοποίηση, συναρµολόγηση προϊόντων.
• Αναφέρει ότι το Κέντρο Αποθήκευσης και Διανοµής (ΚΑΔ), δηλαδή η µονάδα των logistics, δεν
περιορίζεται µόνο στις κύριες δραστηριότητες εφοδιαστικής αλλά επεκτείνεται και σε συµπληρωµατικές
δραστηριότητες.
• Απλοποιεί τη διαδικασία αδειοδότησης στον κλάδο των logistics στο πνεύµα του πρόσφατου νόµου πλαισίου 4262/2014 για την αδειοδότηση επιχειρήσεων. Κύριο κριτήριο για την ακολουθητέα διαδικασία
αδειοδότησης των Κέντρων Αποθήκευσης και Διανοµής αποτελεί η περιβαλλοντική κατάταξη των Κέντρων
αυτών επί τη βάσει των διατάξεων του ν. 4014/2011 και των κατ' εξουσιοδότηση αυτού κανονιστικών
πράξεων.
. Ορίζει ότι τα περισσότερα Κέντρα Αποθήκευσης και Διανοµής, τα οποία δεν εµπίπτουν στην κατηγορία
Α΄, κατατάσσονται δηλαδή στην κατηγορία Β΄ ή δεν κατατάσσονται λόγω της ιδιαίτερα µικρής όχλησης
για το περιβάλλον, θα αδειοδοτούνται µε µόνη την υποβολή υπεύθυνης δήλωσης για την τήρηση της
κείµενης νοµοθεσίας και την υποβολή λοιπών δικαιολογητικών που θα καθορισθούν µε την έκδοση
υπουργικής αποφάσεως.
• Εξισώνει τους όρους δόµησης των αποθηκευτικών χώρων µε τα βιοµηχανικά κτήρια και καταργεί το
διαχωρισµό βιοµηχανικής-εµπορικής αποθήκης. Ήταν ένα αίτηµα του κλάδου που ικανοποιείται και θα
διευκολύνει την υλοποίηση επενδύσεων.
• Θέτει για πρώτη φορά κανόνες για την αστική µεταφορά και διανοµή προϊόντων εντός του αστικού ιστού
µέσω των σχετικών ολοκληρωµένων σχεδίων βιώσιµης αστικής κινητικότητας (urban mobility plans), καθώς
και δράσεις για την προώθηση της πράσινης εφοδιαστικής (green logistics). Στόχος των διατάξεων αυτών
είναι η ανάπτυξη πρακτικών αστικής µεταφοράς που προωθούν την αποσυµφόρηση του αστικού οδικού
δικτύου, τη µείωση των εκποµπών του διοξειδίου του άνθρακα (CO2), την εξοικονόµηση πόρων, την
αειφόρο ανάπτυξη των ελληνικών πόλεων.
• Προβλέπει τη δηµιουργία εθνικής εµβέλειας πάρκων εφοδιαστικής, τα οποία θα υπάγονται σε διαδικασίες
fast track ώστε να διευκολύνεται η προσέλκυση µεγάλων επενδυτών.
• Δίνει τη δυνατότητα ώστε στα ακίνητα του Θριασίου πεδίου και του στρατοπέδου Γκόνου στη Θεσ/νικη,
να αναπτύσσονται επιχειρηµατικά πάρκα εφοδιαστικής εθνικής εµβέλειας.
• Προβλέπει την τυποποίηση στα ελληνικά Logistics από το Εθνικό Σύστηµα Υποδοµών Ποιότητας (ΕΣΥΠ).
• Αναβαθµίζει την υφιστάµενη Επιτροπή logistics σε Συµβούλιο Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας
Εφοδιαστικής, χωρίς επιβάρυνση για τον κρατικό προϋπολογισµό.
• Προβλέπει ότι όσες εγκαταστάσεις φέρουν τα χαρακτηριστικά των ΚΑΔ και έχουν ήδη αδειοδοτηθεί, δεν
χρειάζονται νέα διαδικασία αδειοδότησης.
• Ορίζει ότι όσες εγκαταστάσεις δεν έχουν µέχρι σήµερα αδειοδοτηθεί, µπορούν να λάβουν ενιαία άδεια
εγκατάστασης και λειτουργίας, χωρίς την επιβολή προστίµου, εντός περιόδου δύο ετών από την έκδοση
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και έναρξη ισχύος της υπουργικής απόφασης µε την οποία θα καθορίζονται τα ειδικότερα δικαιολογητικά
και οι λοιπές διαδικαστικές προϋποθέσεις για την αδειοδότηση των ΚΑΔ.
• Για τις επιχειρήσεις µε χαρακτηριστικά ΚΑΔ που λειτουργούν σε περιοχές µε ασύµβατες προς τη
δραστηριότητα αυτή χρήσεις γης, εξετάζεται η δυνατότητα χορήγησης προθεσµίας µετεγκατάστασης
(αρ.75§1 ν.3982/2011).
• Η εθνική στρατηγική για την εφοδιαστική συµπληρώνεται, τέλος, µε: α) κατά προτεραιότητα
χρηµατοδότηση µέσω του νέου ΕΣΠΑ και β) τον εκσυγχρονισµό των µεταφορικών υποδοµών, χωρίς τον
οποίο δεν είναι ευχερής η ανάπτυξη των Logistics.
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Στη Βουλή το νοµοσχέδιο για τα logistics ΠΟΛΙΤΙΚΗ
Εισήχθη σήµερα προς συζήτηση και ψήφιση στην Ολοµέλεια της Βουλής (Γ΄ Θερινό Τµήµα) το νοµοσχέδιο
του υπουργείου Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας για τις Ρυθµίσεις θεµάτων εφοδιαστικής (logistics).
Όπως αναφέρεται σε ανακοίνωση του υπουργείου, η εφοδιαστική αλυσίδα µπορεί σήµερα να δώσει
µεγαλύτερη ανάπτυξη και νέες θέσεις εργασίας, ως εξωστρεφής κλάδος που ενισχύει τη διεθνή θέση και
ανταγωνιστικότητα της χώρας και προσφέρει άµεσες και έµµεσες θέσεις εργασίας.
Ανταγωνιστικό πλεονέκτηµα της Ελλάδος για την ανάπτυξη του κλάδου είναι η γεωγραφική της θέση,
καθώς το 52% του διερχόµενου φορτίου που διακινείται µέσω του Σουέζ µε κατεύθυνση προς τον
Ευρωπαϊκό Βορρά καταλήγει σε λιµένες της Μεσογείου, ενώ από εκεί µεταφέρεται µε άλλα µεταφορικά
µέσα προς το Βορρά. Η Ελλάδα βρίσκεται στη µικρότερη απόσταση µεταξύ της Ευρώπης και της διώρυγας
του Σουέζ. Ωστόσο, ο κλάδος της εφοδιαστικής στην Ελλάδα υπολογίζεται περίπου στο 10% του ΑΕΠ, ενώ,
ακριβώς λόγω της εµπορευµατικής κίνησης και της γεωγραφικής θέσης της χώρας, µπορεί ν' αναπτυχθεί
πολύ περισσότερο.
Στο σχέδιο νόµου και στο πνεύµα της συνεχιζόµενης διαβούλευσης ενσωµατώθηκαν, µέχρι και την
τελευταία στιγµή, ιδέες και προτάσεις που προτάθηκαν τόσο από φορείς όσο και από βουλευτές.
Αναφέρεται ενδεικτικά η καλύτερη όσµωση µε το ν.3982/2011 για τα επιχειρηµατικά πάρκα, η αξιοποίηση
για τις οικείες επιχειρήσεις του ΓΕΜΗ, η σύνθεση του Συµβουλίου Εφοδιαστικής, η φύση και ο
χαρακτηρισµός των εθνικής εµβέλειας πάρκων ως «επιχειρηµατικών / εµπορευµατικών» κ.α.
Συγκεκριµένα, το σχέδιο νόµου:
• Θέτει το θεσµικό πλαίσιο που θα επιτρέψει την ταχεία και οργανωµένη ανάπτυξη του κλάδου.
• Περιέχει σύγχρονούς ορισµούς και ειδικά στον όρο της εφοδιαστικής προσδίδει και αναγνωρίζει το
σύνθετο ρόλο που σήµερα διαδραµατίζει για τη µεταφορά, διαµεταφορά, αποθήκευση αλλά και τη
συσκευασία, ανασυσκευασία, ετικετοποίηση, συναρµολόγηση προϊόντων.
• Αναφέρει ότι το Κέντρο Αποθήκευσης και Διανοµής (ΚΑΔ), δηλαδή η µονάδα των logistics, δεν
περιορίζεται µόνο στις κύριες δραστηριότητες εφοδιαστικής αλλά επεκτείνεται και σε συµπληρωµατικές
δραστηριότητες.
• Απλοποιεί τη διαδικασία αδειοδότησης στον κλάδο των logistics στο πνεύµα του πρόσφατου νόµου πλαισίου 4262/2014 για την αδειοδότηση επιχειρήσεων. Κύριο κριτήριο για την ακολουθητέα διαδικασία
αδειοδότησης των Κέντρων Αποθήκευσης και Διανοµής αποτελεί η περιβαλλοντική κατάταξη των Κέντρων
αυτών επί τη βάσει των διατάξεων του ν. 4014/2011 και των κατ' εξουσιοδότηση αυτού κανονιστικών
πράξεων.
. Ορίζει ότι τα περισσότερα Κέντρα Αποθήκευσης και Διανοµής, τα οποία δεν εµπίπτουν στην κατηγορία
Α΄, κατατάσσονται δηλαδή στην κατηγορία Β΄ ή δεν κατατάσσονται λόγω της ιδιαίτερα µικρής όχλησης
για το περιβάλλον, θα αδειοδοτούνται µε µόνη την υποβολή υπεύθυνης δήλωσης για την τήρηση της
κείµενης νοµοθεσίας και την υποβολή λοιπών δικαιολογητικών που θα καθορισθούν µε την έκδοση
υπουργικής αποφάσεως.
• Εξισώνει τους όρους δόµησης των αποθηκευτικών χώρων µε τα βιοµηχανικά κτήρια και καταργεί το
διαχωρισµό βιοµηχανικής-εµπορικής αποθήκης. Ήταν ένα αίτηµα του κλάδου που ικανοποιείται και θα
διευκολύνει την υλοποίηση επενδύσεων.
• Θέτει για πρώτη φορά κανόνες για την αστική µεταφορά και διανοµή προϊόντων εντός του αστικού ιστού
µέσω των σχετικών ολοκληρωµένων σχεδίων βιώσιµης αστικής κινητικότητας (urban mobility plans), καθώς
και δράσεις για την προώθηση της πράσινης εφοδιαστικής (green logistics). Στόχος των διατάξεων αυτών
είναι η ανάπτυξη πρακτικών αστικής µεταφοράς που προωθούν την αποσυµφόρηση του αστικού οδικού
δικτύου, τη µείωση των εκποµπών του διοξειδίου του άνθρακα (CO2), την εξοικονόµηση πόρων, την
αειφόρο ανάπτυξη των ελληνικών πόλεων.
• Προβλέπει τη δηµιουργία εθνικής εµβέλειας πάρκων εφοδιαστικής, τα οποία θα υπάγονται σε διαδικασίες
fast track ώστε να διευκολύνεται η προσέλκυση µεγάλων επενδυτών.
• Δίνει τη δυνατότητα ώστε στα ακίνητα του Θριασίου πεδίου και του στρατοπέδου Γκόνου στη Θεσ/νικη,
να αναπτύσσονται επιχειρηµατικά πάρκα εφοδιαστικής εθνικής εµβέλειας.
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• Προβλέπει την τυποποίηση στα ελληνικά Logistics από το Εθνικό Σύστηµα Υποδοµών Ποιότητας (ΕΣΥΠ).
• Αναβαθµίζει την υφιστάµενη Επιτροπή logistics σε Συµβούλιο Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας
Εφοδιαστικής, χωρίς επιβάρυνση για τον κρατικό προϋπολογισµό.
• Προβλέπει ότι όσες εγκαταστάσεις φέρουν τα χαρακτηριστικά των ΚΑΔ και έχουν ήδη αδειοδοτηθεί, δεν
χρειάζονται νέα διαδικασία αδειοδότησης.
• Ορίζει ότι όσες εγκαταστάσεις δεν έχουν µέχρι σήµερα αδειοδοτηθεί, µπορούν να λάβουν ενιαία άδεια
εγκατάστασης και λειτουργίας, χωρίς την επιβολή προστίµου, εντός περιόδου δύο ετών από την έκδοση
και έναρξη ισχύος της υπουργικής απόφασης µε την οποία θα καθορίζονται τα ειδικότερα δικαιολογητικά
και οι λοιπές διαδικαστικές προϋποθέσεις για την αδειοδότηση των ΚΑΔ.
• Για τις επιχειρήσεις µε χαρακτηριστικά ΚΑΔ που λειτουργούν σε περιοχές µε ασύµβατες προς τη
δραστηριότητα αυτή χρήσεις γης, εξετάζεται η δυνατότητα χορήγησης προθεσµίας µετεγκατάστασης
(αρ.75§1 ν.3982/2011).
• Η εθνική στρατηγική για την εφοδιαστική συµπληρώνεται, τέλος, µε: α) κατά προτεραιότητα
χρηµατοδότηση µέσω του νέου ΕΣΠΑ και β) τον εκσυγχρονισµό των µεταφορικών υποδοµών, χωρίς τον
οποίο δεν είναι ευχερής η ανάπτυξη των Logistics.
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